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V8echna prava vyhrazena. Vlastnikem autorskych prav tohoto dokumentu je Mezinarodni letecka
federace (FAIl). Kazdy, kdo pracuje pro FAI nebo nékterého z jejich ¢lend, mize kopirovat, tisknout a
Sifit tento dokument za téchto podminek:

1. Dokument slouzi pouze pro informaci a nesmi byt vyuzivan ke komerénim ac¢elim.

2. Kazda kopie tohoto dokumentu nebo jeho ¢&asti musi obsahovat tuto poznamku o
autorskych pravech.

3. Predpisy platné pro letecky provoz a jeho fizeni v jednotlivych statech zlstavaji v platnosti.
Musi byt respektovany a v pripadech, kterych se tykaji maji prednost pre jakymikoliv
sportovnimi pravidly.

Plati také, Ze jakykoliv vyrobek, proces nebo technika popsané v tomto dokumentu mohou byt
predmétem jiného duSevniho vlastnictvi vyhrazeného Mezinarodni letecké federaci nebo jinému subjektu
a neni licencovana timto prohlasenim.



PRAVA K MEZINARODNIM
SPORTOVNIM AKCIiM FAI

V8echny sportovni akce, pofadané byt jen ¢aste¢né podle pravidel Sportovniho fadu Mezinarodni
letecké federace (FAI)! se nazyvaji Mezinarodni sportovni akci FAI2. Podle Statutu FAI®, FAIl drzi a
zachazi se véemi pravy, vztahujicimi se k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI. Clenové FAI* jsou
na Uzemi svych stati? povinni vykonavat vlastnictvi FAl Mezinarodnich sportovnich akci FAI a
vyzadovat je zafazenim do Sportovniho kalendare FAI®,

Opravnéni a pravomoc pro uzivani prav ke komerénim aktivitam na takovych akcich, véetné (ale
nejen) reklamy na nebo pro takou akci, uZiti ndzvu akce nebo loga pro obchodni ucely a uZziti
zvuku a/nebo obrazu, zaznamenaného elektronicky i jinak nebo vysilaného v realném cCase, je
podminéno predchozim souhlasem FAI. To se tyka pfedevsSim vSech prav na uziti materiald,
hmotnych, elektronickych ¢i jinych podob &asti zplsobl &i systéml pro rozhodovani, hodnoceni,
vyhodnocovani nebo informovani na Mezinarodnich sportovnich akci FAI*.

Kazda sportovni komise FAI1 je opravnéna v zastoupeni FAl udélit ¢lenim FAI nebo dalSim
subjektim prednostné souhlas na preneseni vSech nebo €asti prav k Mezinarodni sportovni akci
FAl (vyjma Svétovych leteckych her?) které jsou organizovany zcela &i Casteéné podle Casti
Sportovniho fadu®, za kterou je sportovni komise odpovédna. Pfevod prav se musi uskutecnit
podle Ujednani s pofadatelem® jak je upfesnéno v platném Nafizeni FAI, kapitola 1, odstavec 1.2.
Pravidla pro pfevod prav k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI.

Osoba nebo pravni subjekt, ktery souhlasil s odpovédnosti za pofadani sportovni akce FAl, at jiz
pisemné, nebo ne, zaroven souhlasil s pfednostnimi pravy FAI uvedenymi vySe. Pokud nedoslo k
formalnimu pfevodu prav, vSechna prava k akci drzi FAIl. Bez ohledu na ujednani &i pfevod prav,
FAIl musi mit z archivnich a propagacnich divod( volny a bezplatny pfistup k jakémukoli zvuku
a/nebo obrazu z jakékoli sportovni akce FAI, a vzdy si vyhrazuje pravo bezplatné vSechno a
jakoukoli ¢ast akce nahravat, filmovat a/nebo fotografovat pro takové ucely.

1 FAI Statutes, Chapter 1, para. 1.6

2 FAI Sporting Code, General Section, Chapter 4, para 4.1.2.
3 FAI Statutes, Chapter 1, para 1.8.1

4 FAI Statutes, Chapter 2, para 2.1.1; 2.4.2 and 2.7.2

° FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.1

® FAI Statutes, Chapter 2, para 2.3.2.2.5,

" FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.3

8 FAI Statutes, Chapter 5, para 5.1.1; 5.5 and 5.6

% FAI Sporting Code, General Section, Chapter 4, para 4.1.5
10 FAI Sporting Code, General Section, Chapter 1, para 1.2. and Chapter 2, para 2.2
11 FAl Statutes, Chapter 5, para 5.6.3

12 FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.2



V originale je tato stranka ponechana umysiné prazdna

Preklad: Ing. Tomas Bartovsky

V celém tomto dokumentu je pouzito formatovani odpovidajici anglickému originalu, tak aby
odpovidajici paragrafy byly, pro snadnéjsi orientaci, na stejnych strankach.
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SVAZEK F3 PLACHTENI
CAST 4C - MODELY LETADEL - F3 RADIEM RiZENE VETRONE

Paty dil - Technicka pravidla pro soutéze radiem rfizenych modelt

5.3.
5.6.
5.7.

5.8

Kategorie F3B - Viceulohové vétroné
Kategorie F3J - Termické vytrvalostni vétroné
Kategorie F3K — Hazeci vétroné

Kategorie F3F - Svahové vétroné

Pfiloha 3A — Pravidla pro soutéZze Svétového poharu

Prozatimni pravidla:

5.H.1 Kategorie F3H - Prelety radiem Fizenych vétrond

5.Q.1. Kategorie F3Q - Radiem fizené vétroné s aeroviekem
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Toto vydani 2016 obsahuje nasledujici zmény oproti pravidlim 2015
Tyto Upravy jsou vyznacena dvojitou €arou na pravém okraji stranky

Zména prijata

Kym byla zména

Paragraf plenar’m’m Struény popis zmény zapsana
zasedanim
. Zména vyplyvajici ze zmény ABR c¢asti 4B, § B.17.6.: pouziti unikatniho
5.H.1.i) . PP )
2015 Cisla ID pro oznac¢eni modelu. Kevin Dodd
o Zména vyplyvajici ze zmény ABR casti 4B, §B.18.1.: zvySeni vkladu za Technicky Secretar
Priloha 3A, 10 .
protest z 35 na 50 EUR.:
F3B
5.3.1.5.d) Vyména poSkozeného modelu
5.3.1.8.a) Zavedeni pojmu pracovni druzstvo
5.3.1.10.a) Odkaz na pfidany nakres
5.3.2.1.b) Moznost létat A/B pred ulohou C pfedchoziho kola
5.3.2.2.f) Baterie nesmi byt nabijena v prostoru navijakua
5.3.2.2.a) Sest navijakd pro kazdé pracovni druzstvo
5-3-2-9 Novy nakres letisté
F3K
5.7.1.3 Odkaz na Svazek ABR ohledné ulozisté vysilacu )
Kevin Dodd
57.2.1 Vylep$ena definice vzletového koliku Technicky Secretar
5.7.2.5 Vylep$ena definice pouziti kmito&tl TomasBartovsky,
5.7.4.3 VylepSeny text popisuijici bezpe&nostni plochu a penalizaci predseda
Jasnaisi defini K h 0 —— e Ty subkomise F3
57.4.4 asnéjsi def inice zakazaného prqstorLf. pravené neumysiné pouziti V&tron
,bezpecnostni plocha' misto ,zakazany prostor
5.7.9.1 Definice zaokrouhleni normalizovanych vysledk
5.7.9.3 Novy popis pfistavaciho intervalu
VylepSeny text pfipravného €asu a zavedeni 60 s pfipravného ¢asu mezi
5.79.4 § e
pokusy o let v Uloze C (VSichni nahoru)
5.7.9.5 Vylepeny popis Casu pro letovy test
5.7.10.2 Upraveny postup pro feSeni shody vysledku
5.7.10.3 Upraveny popis postupu rozlétavani
5.7.11.1 Slovo ,az‘ nahrazeno slovem ,nebo’
5.7.11.3 60 s pfipravného ¢asu mezi pokusy uUlohy C (VSichni nahoru)
5.7.11.11 Nova dloha K (Cas rostouci 0 30 s, ,Velky Zebfik")
Zmeéna prijata . "
P . . . Kym byla zména
Paragraf plenarnim Struény popis zmény .
L zapsana
zasedanim
F3F
5,8,2 Doplnéni paragrafu o staviteli modelu.
58,2 Zmeéna kategorie F3F pro omezeni snimanych dat v modelu. Kevin Dodd
5,8,6 Zména vyvolana zménou v 5.8.8. TeChn'Cké Secretar
5.8.8 2014 Novy paragraf definice letové ulohy. TomasBartovsky,
N - . predseda subkomise
5.8.10 Bezpetnost zamérfovaci zafizeni. E3 vétron
5.8.12 Zmeéna vyvolana zménou hodnoceni 5.8.16 (pferuseni).
58.16 Preformulované preruseni kvuli vétru a nasledna zména hodnoceni, kdyz
- preruseni trva vic nez 30 minut.
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Zmény za posledni Ctyfi roky, pro informaci.../pokr.

F3J
F.6.1.1 Zména kategorie F3J pro omezeni snimanych dat v modelu.
F.6.1.3 Zména charakteristik F3J zahrnujici povolena data. .
Kevin Dodd
F.6.2.2 Zpresnéni charakteristiky letisté Technicky Secretar
o . &
F.6.4 2014 ZlepSené znéni paragrafu opakovani letu. TomésBartovsky,
F.6.7 Pfidana informace o spravé vysilacu. pfedseda subkomise F3
vétrona
F.6.8.1 PFesnéni pravidla o vzletu.
F3Q
5.Q.2.2.1 Vyména obrazku definujiciho rychlostni tlohu.
Zména prijata
Paragraf plenarnim Struény popis zmény Kym byla zména zapsana
zasedanim
5.7.4.3 V prvni vété zménéno ,maze" na ,musi“ pro soulad s druhou vétou
5.7.9.3-5.7.9.6 neni Opraveno ¢islovani odstavcu Jo Ijlalr’nanovaw
technicky sekretar
5.7.10.2 Opravena angli¢tina: vypusténo ,brake”
F3B
5.3.1.3 Z&dné minimalni zatizeni
5.3.2.5.f) Zaveden trest
5.3.2.8 Zména jsk se vypocita poradi
F3K
5.7.1.2 Vyjasnéni kdo smi pomahat soutézicimu
Startovni pomocnik: cele pravidlo vypusténo. Piecislovat nasledujici
5.7.1.3 . . M
odstavce. Nésledné zmény 5.7.6.1
5.7.6.1 . . -
5.7.6.2,5.7.7 Nasledné zmény od 5.7.1.3
Zména nazvu z ,neumysiné odpadnuti“ na ,ztratu ¢asti“ a vyjasnéni
57.22 =
srazky ve vzduchu.
5723 Vyjasnéni po¢tu modelll povolenych ve vzletovém a pfistavacim
T prostoru
5.7.2.4 Nepovolené pfineseni a penalizace
5.7.3.2 Prostory pro uschovu u vzletového a pfistavaciho prostoru. i
Jo Halmanova
5.7.4.1 Pfidano ,zachazeni s modelem mezi pfistanim a vzletem®. technicky sekretar
; e . . e . . v zastoupeni
5.7.4.3 2013 Vyjasnéni rdznych dotekl vyvolavajicich penalizaci. Tomase Bartovského
5.7.5 Snizeni maximalni rychlosti vétru na 8 m/s. pfedsedy vsub@mise F3
576.1 Vymazano odvolani na startovniho pomocnika invalidniho vetroiu
T soutéziciho jako nasledek zmény pravidla 5.7.1.3.
5.7.9.2 Zména 30 sekundového pfistavaciho intervalu.
5.7.9.4 Vyjasnéni k testovacimu, pracovnimu a pfistavacimu ¢asu.
5.7.9.6 Pfidano nové pravidlo pro opakovani.
5.7.10.1 Vypustény vSechny varianty smazanych vysledkd.
5.7.10.3 Finale je povinné pro seniory.
5.7.11.1 Vypustén prebytecny text.
Upfesnéno, kdy je model vypustén a upravena vymeéna
5.7.11.3 x .
modelu nebo oprava a zkusebni lety.
5.7.115 Upfesnéni poctu letd a zplsob nahlaseni cilového ¢asu.
5.7.11.8 Zmeéna vyskytu ,cil“ a ,cilovy ¢as* na ,cilovy letovy ¢as(y)*
Annex 3A.5 Zména zpUsobu feSeni nerozhodného vysledku.
Annex 3A.4 Upraveno ja jsou soutézicimu pfidéleny poharové body.
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Zmény za posledni Ctyfi roky, pro informaci.../pokr.

Zména prijata

Kym byla zména

Paragraf plenarnim Strucny popis zmény zapsan
zasedanim a
F3F Jo Halmanova
5.8.2 Vypusténo ,St*. technicky sekretar a
e . . - Tom4&s Bartovsky,
5.8.2 Pfidan vykres Sablony pro Spicku. predseda subkomise
5.8.2 2012 Vypusténo minimalni zatiZzeni. F3 vétronl
5.8.2 PFidan novy koncovy paragraf ohledné technickych zafizeni.
5.8.6 h)a5.8.9 Zmeénéno pro vSechny ¢asti modelu.
F3J
5.6.1.3¢) Upraven text tyEa.jICI se technickych zafizeni. Jo Halmanova
5.6.4 2012 Opravena anglictina. technicky sekretar a
56.5.2 Upraveno i pro posledni skupinu (Chybné navrzeno pro Tomas Bartovsky,
T paragraf 5.6.4). predseda subkomise
F3K F3 vétronl
5.7.2.2 Vymazan odkaz na F3B.
5.7.9.3 2012 Vymazana véta o pozdnim pfistani.
5.7.9.4.para 4 Vyjasnéni trestu 100 bodu.
Zména prijata Kym byla zména
Paragraf plenarnim Strucény popis zmény zapsan
zasedanim a
Titulni strana a neni Upraveny nazvy kat. F3F a F3H pro soulad s ostatnimi
strana 5 vétronarskymi kategoriemi a svazkem ABR.
5.3.F3B: Opraven nazev kat. pro soulad s tit. str. a ABR. Jo Hal )

. i x p - o Halmanova
5.3.1.3 neni Vypusténo ,St* — nadbytecné. technicky sekretaF
5.3.1.5 Pridana Cisla odstavcd.
5.3.1.9¢) Druhy vyskyt ,¢ara“ nahrazen ,rovinou*.
5.3.2.2¢C) S011 Povolen pfevod pro navijak. VTZmads Bartt)c:(vsk_y

p : P S pfedseda subkomise
5.3.2.4d) Popsan postup pro identifikaci modeld. F3 vétrond
5.3.2.4f) Pro ulohu B zavedena pfistavaci plocha
5.7 F3K neni Upraven nazev kat. ,Radiem fizené"“ je zbytecné Jo Halmanova”

technicky sekretar
57.11 Vyjasnéni pozice Casoméfice.
5.7.2.3 Vyjasnéni postupu pfi vyméné modelu.
5.7.2.4 Vyjasnéni zpétného pfineseni modelu.
5.76.2b Vyjasnéni kdo smi chytit model.
) yJasnent xco smi ey moge. Tomas Bartovsky
5.79.4 2011 Vyjasnéni zkuSebniho letoveho Casu. predseda subkomise
Nova uloha (tfi nejdelSi lety, 200 s max.) a pfidan text pro F3 vétronl
5.7.11.9 . p . C
sjednoceni s formatem ostatnich uloh.
Nova uloha (tfi posledni lety, 180 s max.) a pfidan text pro
5.7.11.10 . p . P
sjednoceni s formatem ostatnich uloh.
Priloha 3A Pridany kategorie F3F a F3K ke kat. Svétového poharu.
Pfiloha 3A Nasledna zména: Vypustén prvni fadek v polozce 4.
Priloha 3A Opraven nazev subkomise F3 vétronu. )
Pribézné neni Zménéno ,m“ na ,metr/y“ kde je to vhodné. Jo If|alr’nanovalv
technicky sekretar
Pribézné Opraveno ,e.g.“ na ,eg“ (v anglictiné).
Prabézné PFidany nazvy oddili pro zlepSeni prehlednosti.
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ZMRAZENIi PRAVIDEL TOHOTO SVAZKU
S odvolanim na odst. A.13 Svazku ABR:
Ve v8ech kategoriich musi byt pfisné dodrzovano pravidlo neménnosti charakteristik modelu, sestav

obratll a soutéznich pravidel po dobu dvou let. Pro kategorie Mistrovstvi mohou byt navrhovany zmény
v roce Mistrovstvi Svéta.

Pro oficialni kategorie bez statutu Mistrovstvi za¢ina dvoulety cyklus v roce, ve kterém plenarni zasedani
schvalilo oficialni status kategorie. Pro oficialni kategorie mohou byt navrhovany zmény ve druhém roce
dvouletého cyklu

a) pro kategorii F3B mohou byt dalsi zmény schvaleny plenarnim zasedanim CAIM FAI v roce 2017
s platnosti od ledna 2018;

b) pro kategorii F3K mohou byt dal$i zmény schvaleny plenarnim zasedanim CAIM FAI v roce 2017
s platnosti od ledna 2018;

¢) pro kategorii F3F mohou byt dalSi zmény schvaleny plenarnim zasedanim CAIM FAI v roce 2016
s platnosti od ledna 2017,

d) pro kategorii F3J mohou byt dalSi zmény schvaleny plenarnim zasedanim CAIM FAIl v roce 2016
s platnosti od ledna 2017;

e) prozatimni kategorie nepodléhaji tomuto omezeni.

SC4_Vol_F3 plachténi_16 Uginnost od 1. ledna 2016 Stranka 9



STRANKA UMYSLNE PONECHANA PRAZDNA

SC4_Vol_F3 plachténi_16 Uginnost od 1. ledna 2016 Stranka 10



5.3.
5.3.1.
5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

Kategorie F3B Viceulohové vétroné

SVAZEK F3 PLACHTENI
CAST PET - TECHNICKE PREDPISY PRO SOUTEZE RC VETRONU
KATEGORIE F3B - VICEULOHOVE VETRONE
VSeobecna cast
Definice radiem rizeného vétroné

Model letadla bez pohonné jednotky, u kterého vztlak vznika pisobenim aerodynamickych sil
na nepohyblivé plochy, které zustavaji nepohyblivé béhem letu, s vyjimkou fidicich ploch..
Modely s proménnou geometrii nebo plochou musi vyhovovat zakladnim charakteristikam,
jsou-li plochy ve svém maximalnim nebo minimalnim rozlozeni Ci tvaru. Model musi Fidit pilot
stojici na zemi radiem. Jakékoli zmény geometrie nebo plochy musi byt ovladany dalkové
radiem.

Prefabrikace modelt

Obecné pravidlo B.3.1 Casti 4B (stavitel modelu) neplati pro kategorii F3B.

Charakteristiky radiem fizenych modelu

a) Spole€né charakteristiky:

Nejvétsi celkova nosna plocha: ................ 150 dm?

Nejvétsi letova hmotnost: ...........ccccevveies 5 kg

Plodné zatizeni: .........ccccceevvveiieeciecnen, <75 g/ dm?

Nejmensi polomér nosu modelu: .............. 7,5 mm (viz Sablona)
15

§)

vy

25

SABLONA PRO POLOMER SPICKY, HACEK A OZNACENI

b) Neni dovoleno zadné pevné ani zatahovatelné zafizeni (j. hfeb, pilovité vystupky a pod.)
uréené pro zpomalovani modelu na zemi pfi pfistani.

Spodni strana modelu nesmi mit jiné vyénélky nez vleény hacek a fidici spoje. Vlecny
hacek nesmi byt v ¢elnim pohledu $irSi néz 5 mm a vysSi nez 15 mm.

¢) Radiové zafizeni musi byt schopno pracovat soucasné s jinymi radiovymi zafizenimi pfi
odstupu kmito¢tl 10 kHz do 50 MHz a 20 kHz nad 50 MHz.

d) Je zakazano pouzit jakékoli zafizeni pro pfenos informaci z modelu k pilotovi, s vyjimkou
intenzity signalu a napéti pfijimacové baterie. Neni dovoleno pouzivat telekomunikacni
zarizeni (vCetné vysilatek a telefonl) na letisti pro spojeni se soutézicim, jeho pomocnikem
nebo vedoucim druZstva pfi soutézi.

e) Soutézici mlze pfi soutézi pouzit maximalné tfi (3) modely. VSechny vyménitelné c&asti
(trup, kfidla, ocasni plochy) musi byt nezaménitelné oznaleny zpUsobem, ktery
neumoziuje opakovani této znacky na dalSich dilech.

f) Soutézici muze kombinovat ¢asti modell v prubéhu soutéZe za predpokladu, ze vysledny
model pouzity pro let vyhovuje pravidlim a Ze &asti byly pfed zaCatkem soutéze prevzaty.
Viz t6éz5.3.2.1.

g) Aby bylo umoznéno nahodné startovniho pofadi v naslednych soutéznich kolech, musi
kazdy soutézici uvést v pfihlasce tfi (3) ruzné kmitoCty. Soutézici muze byt vyzvan, aby
pouzil kterykoli z téchto kmitoltd béhem soutéze, pokud je vyzva pfedana alespon pul
hodiny pfed zacatkem kola pisemnou formou pfisluSnému vedoucimu druzstva.
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Kategorie F3B Viceulohové vétroné

5.3.1.4. Soutézici a pomocnici

Soutézici musi model fidit radiem sam. Kazdy soutézici mize mit az tfi (3) pomocniky u navijakové
Cary, v&etné vedouciho druzstva, ktefi mu nesméji davat znameni k ota€eni v blizkosti baze B pfi
uloze B a C.

Maximalné dva (2) pomocnici smi byt pouze u kladek pro pokryti vSech smér( vétru.

5.3.1.5. Definice pokusu

a)

b)

c)

d)

Pro kazdou ulohu (viz 5.3.2.1) ma soutézici pravo provést neomezeny pocet pokusu v prubéhu jemu
vyhrazeného pracovniho ¢asu. Pokus zac&ina, kdyZ je model vypustén z rukou soutéZiciho nebo jeho
pomocnika(d) pod tahem vle¢né $ndry. Po zahajeni prvniho pokusu neni jiz povolena zména modelu
nebo jeho &asti.

Soutézici ma narok na novy pracovni ¢as, pokud vznikne kterakoli z nasledujicich podminek a je
potvrzena funkcionafem soutéze:

i) Jeho model se v letu srazi s jinym leticim modelem nebo s jinym vzlétajicim modelem
(vypusténym k letu soutézicim nebo jeho pomocnikem) nebo s vie€énym lankem v pribéhu
vzletu. Pokud model pokracuje v letu normalnim zpisobem, muizZe soutézZici pozadovat, aby
probihajici let byl uznan jako platny, i kdyz o to pozada na konci puvodniho pracovniho ¢asu.

i)  Jeho model nebo vleéné lanko se v prubéhu vzletu stfetne s jinym vzlétajicim modelem nebo
jeho vle&nym lankem (vypusténym k letu soutézicim nebo jeho pomocnikem) nebo s jinym
leticim modelem. Pokud model pokracuje v letu normalnim zplsobem, muze soutézici
pozadovat, aby probihajici let byl uznan jako platny, i kdyz o to pozada na konci puvodniho
pracovniho Casu.

iii) Jeho vle¢né lanko je prekfizeno nebo smotano s jinym vleénym lankem v okamZziku vzletu
modelu (vypusténi k letu soutéZicim nebo jeho pomocnikem).

iv)  Let nebyl hodnocen vinou rozhod¢ich nebo ¢asoméfici.
v) V pfipadé nepiedpokladané udalosti, mimo vliv soutéziciho, byl let naruSen nebo predasné
ukoncen.
Pro v8echny vyse uvedené pFipady mlze soutéZici pozadovat, aby probihajici let, v némz k udalosti
doslo, byl uznan za platny. Pokraduje-li soutézici ve vzletu, nebo opakuje vzlet po odstranéni
prekazejici(ch) podminky(ek) pfedpoklada se, ze se zfika prava na novy pracovni ¢as.
Soutézici ma narok na zménu modelu v priibéhu kola a nemusi dodrzZet pravidlo 5.3.2.1., kdyZz:

1. Jeho model se srazi s jinym modelem za letu, ma narok na opakovani letu, ale jeho opravu
modelu nema dost ¢asu.

2. jeho model pfistal (koneéné nebo mezipfistani) a je poskozen pfistavajicim modelem jiného
soutéziciho a na opravu modelu nema dost ¢asu.

3. ve vySeuvedeném pfipadé 1) nebo 2), pokud soutézici vyuzil prava vyménit poSkozeny model,
nesmi tento model pouzit v zadné z nasledujicich uloh probihajiciho kola, s vyjimkou
stanovenou paragrafem 5.3.1.3.f).

dostane novy pracovni ¢as, a pokud jeho model byl neopravitelné poskozen v pribéhu pokusu, ve

e)

kterém novy pracovni ¢as dostal, je soutézici opravnén pokracovat v létani s nahradnim modelem a
bez ohledu na pravidlo 5.3.2.1. Toto pravidlo se uplatfiuje jen tehdy, je-li poskozeni modelu pfimo
spojeno s udalosti, kterou vzniklo pravo na opakovani letu.

V pripadé nového pokusu v uloze A (doba letu) nebo v Uloze B (vzdalenost) v prdbéhu kola, maze
pilot uskutecnit novy let bud se skupinou, ktera neni kompletni anebo ve skupiné nové vytvorené.
Pokud to kvdli kolidujicim kmitoctim neni mozné, pak ti, ktefi maji narok na novy let, leti ve své
skupiné jesté jednou. Lepsi ze dvou vysledkd bude platnym vysledkem, ne vSak pro piloty, jimz byl
povolen dalSi pokus. Tém se zapocitava vysledek opakovani.

5.3.1.6. Definice platného letu

Platnym letem je posledni let uskute€nény v pracovnim ¢ase.

5.3.1.7. Zruseni letu nebo diskvalifikace

a)

b)

Neni-li stanoveno jinak, anuluje se probihajici let za poruSeni kteréhokoliv pravidla. V pfipadé
umysiného nebo hrubého poruseni pravidel muze byt soutézici rozhodnutim Feditele soutéze
diskvalifikovan.

Probihajici let bude penalizovan 100 body, ztrati-li model v pribéhu vzletu nebo letu kteroukoli svoiji
Cast. Ztrata Casti pfi srazce sjinym modelem nebo pfi pfistavani (fj. pfi dotyku se zemi) se
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5.3.1.9.

5.3.1.10.

d)

e)

f)
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neberev Uvahu. Trest 100 bodl se odecte od kone€ného vysledku soutéziciho a musi byt
uveden na vysledkové listiné kola, ve kterém k penalizaci doslo.

Soutézici je diskvalifikovan, je-li model fizen nékym jinym nez soutézicim.

Pokud se model v prabéhu pfistani dotkne pilota nebo jeho pomocnikl pfi Uloze A, neudéli
se zadné body za pfistani.

Kladka pro obraceni lanka musi byt spolehlivé upevnéna k zemi. Kdyz se kladka uvolni ze
svého uloZeni nebo se obraceci zafizeni vytrhne ze zemé dostane soutézici trest 1000

bodl. Trest 1000 bodu se odecte od konecného vysledku soutéziciho a musi byt uveden na
listu kola, ve kterém k penalizaci doSlo.

Navijak musi byt bezpe¢né upevnén k zemi.Vytrhne-li se navijak ze zemé nebo se oddéli
¢ast navijaku (kromé Casti vle€ného lanka) je let penalizovan 1000 body. Trest 1000 bodu
se odecte od konec¢ného vysledku soutéZiciho a musi byt uveden na vysledkoveé listiné
kola, ve kterém k penalizaci doslo.

Organizace vzlett

a)

b)

Soutézici maji byt vylosovani do skupin podle pouzitych vysilacich kmitocta tak, aby bylo
mozno uskutecnit co nejvice sou€asnych letd. Neuplna druzstva mohou byt na jejich zadost
slou€eni do pracovniho druzstva. Losovani se organizuje tak, aby ve skupiné nebyli,
soutézici téhoz pracovniho druzstva. PFi Mistrovstvi Svéta a kontinentu se mize dosavadni
Mistr Svéta pfipojit k narodnimu druzstvu a vytvofit tak pracovni druzstvo.

Slozeni skupin se musi v kazdém kole ménit, aby soutézici byli rGzné kombinovani. Pro
ulohu A (Cas letu) musi byt ve skupiné nejméné pét soutézicich. Pro ulohu B (vzdalenost)
musi byt nejméné tfi soutézici ve skupiné. Pro ulohu C (rychlost) musi byt ve skupiné
minimalné osm soutézicich, nebo vSichni soutézici.

Pfednostné se startovni porfadi pfi uloze C uspofada podle vysledku vSech do té doby
odlétanych uloh v opaéném sméru. Pro prvni kolo musi byt startovni pofadi pro ulohu C
vzdy shodné se startovnim poradim ulohy A. Pofadatel muze také v nasledujicich kolech
pouzit pro Ulohu C startovni pofadi ulohy A.

Vysledek skupiny se anuluje, kdyz ma pouze jeden soutézici platny vysledek. V takovém
pfipadé skupina poleti znovu a vysledek bude platnym vysledkem.

Letové poradi jednotlivych skupin se urCuje rovnéz losovanim. Pro kazdé letové kolo se
pouzije jiné startovni poradi.

Soutézici maji 5 minut pfipravného Casu pfed pokynem startéra k zapoceti méreni
pracovniho ¢asu.

Organizace soutéze

a)
b)

c)

d)

b)

Pro vysilace a kontrolu kmitocta viz ¢ast 4b odstavec B.8.

Funkcionaf vyda vysila¢ soutézicim pouze na pocatku jejich pfipravného ¢€asu, podle
5.3.1.7.

Zamérovaci zafizeni, navijaky nebo jakakoli zafizeni pfedstavujici pfekazky maji byt
umistény na bazi A nebo B nejméné ve vzdalenosti 5 m od bezpecnostni ¢ary pfi uloze C.
Zafizeni pro sledovani bezpecnostni roviny pfi tloze C musi byt umisténo 5 m od baze A
nebo B vné drahy.

Reditel soutéZze musi bez prodleni informovat soutéziciho nebo jeho vedouciho druzstva o
jakémkoliv pfijatém rozhodnuti, napf. v pfipadé opakovani letu, trestu apod.

Bezpecnostni pravidla

Poradatel musi zfetelné vyznacit hranici mezi pfistavacim prostorem a bezpecnym
prostorem uréenym k jinym €innostem.

Po uvolnéni modelu z ruky pilota nebo pomocnika je kazdy dotyk modelu s jakymkoliv
predmétem (zemi, vozidlem, kolikem, rostlinou, SAdrou apod.) uvnitf bezpecného prostoru
potrestan 300 body, s vyjimkou udalosti popsanych v odstavci 5.3.1.5 b) polozkach 1, 2, 3 a
5 a v pfipadé pretrzeni lanka v okamziku vypusténi modelu. Dotyk s osobou uvnitf
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bezpelného prostoru je potrestan 1000 body. Pocet dotyku v jednom pokusu nerozhoduje
(maximalné jeden trest v jednom pokusu). Trestem je odecteni 300 nebo 1000 bodl od
celkového vysledku soutéziciho a zaznamenava se na vysledkovou listinu kola, ve kterém
byl trest uplatnén.

5.3.2. PRAVIDLA PRO VICEULOHOVE SOUTEZE
5.3.2.1. Definice

a) Tato soutéz je viceuCelovou soutéZi pro radiem fizené vétroné a zahrnuje tfi letové ulohy:

A) Casletu
B) Vzdalenost
C) Rychlost

b) Kombinace uloh A, B a C tvofi soutézni kolo. Musi byt Iétdna nejméné dvé soutézni kola. S
vyjimkou Mistrovstvi svéta nebo kontinentu mlize byt posledni kolo nelpiné, tj. jen jedna
nebo kombinace dvou uloh. Na mistrovstvi svéta ma kazdy soutéZici pravo letét nejméné
pét kol, pokud se neuplatni ¢lanek B.15. ¢asti 4B.

O tom, kterd uloha se v daném kole poleti jako prvni, rozhoduje pofadatel. V pfipadé
nestalého pocasi, nedostatku ¢asu nebo technickych problémech je mozZno letét ulohu A
nebo B nasledujiciho kola pfed ulohou C sou€asného kola. Jina zména pofadi uloh neni
povolena. Naplanovana uloha musi byt dokon¢ena. Je-li model podkozen v pfedfazené
Uloze (A nebo B) muze si soutézici vyménit model pro ulohu C predeslého kola.

c) Kazdé soutézni kolo musi byt ukonéeno se stejnym modelem, bez jakychkoli zmén jeho
Casti. Je povoleno pouze pfidat zatéz (umisténou uvnitf modelu a model s touto zatézi musi
odpovidat pravidlu 5.3.1.3.) nebo zménit uhly sefizeni modelu.

d) Zména geometrie nebo plochy modelu je povolena, pokud se provadi dalkové, pomoci
radiového fizeni.

5.3.2.2 Vzlety

a)VSechny vzlety se musi uskutecnit v prostoru ur€eném poradatelem, tak, aby se startovalo
proti vétru. Neni-li stanoveno jinak, uskute¢ni se vSechny vzlety na zafizeni schvaleném
pofadatelem nebo feditelem soutéze.

b) Elektricky navijak: Zafizeni pro obraceni sméru tahu lanka, které musi byt pouzito, nesmi
byt dale nez 200 m od navijaku. VySka osy kladky pro obraceni tahu nesmi pfesahnout 0,5
metru nad zemi. K vypusténi modelu musi dojit v okruhu pfiblizné 3 m od navijaku. Musi byt
pouzito automatické zafizeni zamezujici odvinovani vleéného lanka v priibéhu vzletu.

¢) Navijak musi byt pohanén jednim spoustéovym motorem. Motor musi pochazet ze sériové
vyroby. Je povoleno doplnit hfidel motoru kulickovym nebo jehlovym loziskem na kazdém
konci. Buben musi byt pohanén motorem pfimo nebo pfes pfevod se stalym a
nemeénitelnym prfevodovym pomérem. Jakakoli dal$i uprava puvodniho motoru ma za
nasledek diskvalifikaci podle paragrafu B.16.1. Buben musi mit pevny priimér.

d) Zdrojem energie je 12 V olovéna akumulatorova baterie.Maximalni startovaci proud za
studena musi odpovidat nékteré z téchto norem:

nejvySe 300 A podle DIN 43539-02 (30 s/9 V pfi -18° C),
nejvySe 355 A podle IEC/CEI 95-1 (60 s/8,4 V pfi -18° C),
nejvySe 500 A podle SAE J537, 30 s Test (30 s/7,2V pfi 0° F)
nejvyse 510 A podle EN 60095-1 (10 s/7,5V pfi -18° C)

Jiné normy jsou pfijatelné, pokud je prokazano ze odpovidaji nékteré z uvedenych norem.

e) Baterie musi napajet motor navijaku pfes magneticky nebo mechanicky ovladany spinac.
Pouziti jakékoli elektronické jednotky mezi motorem navijaku a baterii je zakazano.
Soutézici muze vyménit libovolné jednotlivé Casti za predpokladu, Ze vysledny navijak
odpovida pravidliim.

f) Baterie se nesmi nabijet na ploSe pro navijaky. Motor nesmi byt chlazen, baterie nesmi byt “
ohfivana.
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g) Ugelem tohoto pravidla je omezit vykon pfi vzletu. Proto neni povolen jiny zasobnik energie,
jako napf. setrvacniky, pruziny, zavazi, pneumaticka nebo jina podobna zafizeni nez jedna
navijakova baterie, protazeni lanka a rotace motoru a bubnu navijaku, pfi které se
akumuluje malé mnozstvi energie.

h) Celkovy odpor navijaku (baterie, kabell, spinace a motoru) musi byt alespon 23,0
miliohm(. Odpor muze byt dosazen pfidanim pevného rezistoru nebo rezistord mezi motor
a baterii. Konstrukce nesmi umozhovat snadnou zménu celkového odporu (napf.
pfemosténim rezistoru) na startovni Cafe, s vyjimkou sepnuti nebo rozpojeni obvodu.

i) Kladny i zaporny pél baterie musi umozfiovat snadné pfipojeni krokosvorek pro méfeni
napéti. Jeden z kabell od baterie (kterym protéka celkovy proud) musi byt pfistupny pro
pfipojeni klestového prevodniku (kleStoveho ampérmetru) a bo¢niku.

J) Méfeni: Baterie musi byt pfed méfeni alespofi dvé minuty nezatizena, po pfedchozim
méfeni nebo vzletu. Méfeni spociva v zaznamenani napéti baterie U, bezprostfedné pied
sepnutim spinae a zaznamenani proudu ls a napéti Uspe 300 ms (30 ms) poté co
navijakem zacne téci proud. Pfed koncem tohoto 300 milisekundového intervalu se musi
zastavit otaceni motoru.

k) Méfi se digitalnim pamétovym pfistrojem (s pfesnosti lepSi nebo rovnou 1%), ktery
umoziuje méfeni napéti baterie a vystupniho napéti pfevodniku I1/U 300 ms (£30 ms) po
pfipojeni proudu do motoru. Pfevodnik pro méfeni proudu muaze byt kleStovy prevodnik
(rozsah 0-600 nebo 0-1000 A, pfesnost lepSi nebo rovna 2%) nebo boénik (0,1 miliohmu,
presnost lepSi nebo rovna 0,5%) zapojeny do zaporné vétve obvodu.

Odpor se vypocita podle vzorce:
Méfeni s kleStovym pfevodnikem Riot = 1000*Up/I300

Méfeni s bo¢nikem Riot = (1000*Up/l300)-1
(Riwot v miliohmech, Uy, ve voltech a o Vv ampérech)

I)  Prvni méfeni je zkuSebni, pro kontrolu spravné funkce méficiho zafizeni a jeho vysledek se
zahodi.

Pak se vykonaiji tfi méfeni s intervaly alespor dvou minut po pfedchozim testu nebo vzletu.
Celkovy odpor navijaku je primérem z téchto tfi (3) vysledku.

Napéti a proud musi byt ukazany na displeji, aby mohl byt ruéné vypocitan odpor. Pocita-li
se odpor automaticky, musi byt ukazan soucasné s hodnotami napéti a proudu.

Navijak je deklarovan jako odpovidajici pravidlim, kdyz je jeho celkovy odpor alespon
23 mQ.

m) Pfi méfeni navijaku pfed soutézi musi byt napéti baterie Usp vétSi nebo rovno 9 V; toto
pravidlo neplati pfi méfeni v pribéhu soutéze.

n) Poradatel musi ustanovit alespori dva funkcionare, ktefi proméfi navijaky jednim méficim
pfistrojem, nebo vice méficimi pFistroji, u nichz je ovéreno, ze poskytuji reprodukovateiné
vysledky v toleranci 0,5%.

0) Na silovém pfivodu k baterii musi byt zafizeni pro rychlé odpojeni v pfipadé nouze. (Pfivod
k baterii musi byt odpojitelny bez pouziti nastroje.) Jsou-li pouzity pélové svorky musi byt
obé se zafezem.

p) Let je penalizovan 1000 body, kdyz navijak neodpovida pravidlim; to plati pro let pfed
méfenim. Trest 1000 bodu se odecte od celkového vysledku soutéziciho a zaznamenava
se na vysledkovou listinu kola, ve kterém k dotyku doslo.

g) Po vypusténi modelu z vie€né Snary musi byt SAtra neprodlené navinuta navijakem, dokud
padacek (nebo praporek) nedorazi ke kladce. Béhem tohoto postupu musi byt Siudra
vedena pomocnikem, aby se zabranilo poskozeni $fdr ostatnich soutéZicich. SriGira musi
byt opatfena zafizenim, napf. zatkou nebo kovovym krouzkem, ktery nedovoli jeji protazeni
kladkou. Potom musi byt padacek dopraven k navijaku ruéné. Navijak nesmi byt zapnut,
pokud vle¢na Sidra lezi na zemi a napfi€ pfes jiné 3nlry nebo se dotyka jiné Sndry
v pribéhu vzletu.
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N  Vlec¢na Sidra (ktera musi byt, kromé spojek, z nekovového materialu) musi byt vybavena
praporkem o ploSe nejméné 5 dm?. Misto praporku muze byt pouzit padak (plocha nejméné
5 dm? za predpokladu, Ze neni pfipevnén k modelu, a v prubéhu vzletu zlstava
v nerozvinutém stavu az do uvolnéni Sndry. PFi dplném navijeni $idry na navijak musi byt
padacek, pokud je pouZzit, odpojen nebo zneschopnén.

s) V pfipadé kontinentalniho nebo svétového mistrovstvi je mozno pouzit maximalné Sest
navijakl a Sest baterii kdykoliv na navijakové Care(Carach) kazdym pracovnim druzstvem.
Vyména navijaku a baterii, pokud je dodrzeno pravidlo o minimalnim odporu, je vyhradné
na odpovédnosti druzstva.

5.3.2.3. Letova uloha A - doba trvani letu

a) Tato uloha musi byt ukonena do 12 minut od povelu startéra, v€éetné Casu pro viek
modelu.

b) Za kazdou celou sekundu od okamziku zahajeni volného letu modelu az do okamziku
zastaveni modelu se udéluje 1 bod az do maxima 600 bodu (tj. 10 minut maximum), vSe v
dobé pracovniho Casu. Za let po pracovnim Casu se body neudéluji. Volny let modelu
zacina v okamziku, kdy je model uvolnén z vle€né Sndry.

¢) Za kazdou celou sekundu nad 600 sekund (10 minut) se odecita 1 bod.

d) Za pfistani se udéluji pfidavné body v zavislosti na vzdalenosti od mista vyznaceného
pofadatelem podle tabulky:

Vzdalenost (m) Body Vzdalenost (m) Body

1 100 9 60
2 95 10 55
3 90 11 50
4 85 12 45
5 80 13 40
6 75 14 35
7 70 15 30
8 65 nad 15 0

Vzdalenost se méfi od pfidé (nosu) jiz stojiciho modelu k uréenému bodu.
Za kvalitu pfistani se body neudéluji.

Prekroci-li doba letu 630 s, body za pfistani se neudéluji.

Namérena vzdalenost se zaokrouhluje na nejblize vysSi cely metr.

e) U modelu leticich jesté po uplynuti 12 minut se hodnoti pouze letovy ¢as a neudéluji se
pfidavné body za presnost pfistani.

f) Podle udélenych bodu se vypocita vysledek, ktery se nazyva "dil¢i vysledek A" - viz
5.3.2.6.

5.3.2.4. Letova uloha B - vzdalenost

a) Tato uloha musi byt ukonéena v pribéhu 7 minut od pokynu startéra, a to v€etné doby
vleku. PInéni ulohy zac¢ina az po uvolnéni modelu z vle¢né Sndry.

b) Kdyz model v klouzavém letu smérem k bazi B poprvé protne bazi A (pomysinou svislou
rovinu), za¢ina bézet skutecny letovy ¢as 4 minut, v némz ma model uskutec¢nit co nejvice
preletl od startovaci baze A k bazi B a zpét.

c) Zvukovy nebo kombinovany audiovizualni systém hlasi pilotovi prulet jeho modelu bazi A
a bazi B (pomyslInou svislou rovinou). Neni-li dan signal, znamena to, Zze model neproletél
spravné bazi. Zafizeni pouzitd ke stanoveni pruletd svislymi rovinami musi zaru€ovat
rovhobéznost obou rovin. K méfeni ¢asu a signalizaci ma dojit tehdy, kdyz kterakoli ¢ast
modelu protne bazi. Je-li pouzit audiovizualni systém, je signalizace platna, i kdyz
zvukovy systém selze, nebo naopak.

d) Model musi byt béhem vzletu prFedstaven feditelem soutéze nebo funkcionafem

rozhodCim na bazi A a B. Pro tento postup musi soutézici nebo jeho pomocnik zfetelné
oznamit umysl startovat, tim ze fekne svuj pfidéleny signal (alfa, bravo, ¢arli, delta, echo
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nebo foxtrot). Obdrzi-li od feditele nebo startéra povoleni, musi odstartovat ihned, jinak
dostane povoleni ke start jiny soutéZici. Odstartuje-li soutéZici bez oficialniho povoleni,
bude vazvan k navratu, musi pfistat a znovu pozadat o povoleni ke startu.

Pilot musi stat v pribéhu méfeného letu ve vzdalenosti nejvySe 10 m od baze A, na
kterékoli strané.

e) Modelu, ktery pfistane do 4 minut letového Casu, se zapocitavaji jen celé useky 150 m.
Modelim, které jsou ve vzduchu po uplynuti 4 minut letového nebo 7 minut pracovniho
Casu, podle toho co nastane dfive, se zapocitaji jen celé pralety ukoncené do tohoto
okamziku.

f) Po skonceni ulohy musi model pfistat v prostoru(ech) uréeném Feditelem soutéze vné
bezpecnostniho prostoru, jinak bude let penalizovan 100 body. Trest 100 bodu se odecte
od konecného vysledku soutéziciho a poznamena se na vysledkovy list kola, ve kterém
byla penalizace uplatnéna.

f) Vysledek se ur€i z poCtu preletl uskute¢nénych v letovém Case a body podle 5.3.2.6.
davaji potom "dil¢i vysledek B".
5.3.2.5. Letova uloha C - rychlost

a) Tato uloha musi byt ukonena v prabéhu 4 minut od pokynu startéra, a to v€etné doby
vleku. PInéni Ulohy zacina az po uvolnéni modelu z vle¢né Silry. Po uvolnéni z vieéného

hacku musi model zahaijit ulohu na bazi A do jedné minuty. Pokud jedna minuta uplyne
pred praletem bazi A, pfi letu od baze A k bazi B, musi model pfistat a znovu vzlétnout v
pribéhu puvodniho pracovniho ¢asu.

b) Uloha sestava z prolétnuti vzdalenosti od baze A k bazi B a zpét, celkem 4x v nejkratsim
mozném Case.

c) Letovy Cas se zaznamenad v setinach sekundy a méfi se od okamziku, kdy model poprvé
protne bazi A do ukoné&eni &tyr preletd 150 m drahy.

d) Zvukové zafizeni oznamuje pilotovi, kdy model protnul bazi A nebo bazi B (imaginarni
svislé roviny). Neni-li dan signal, znamena to, Ze model neproletél spravné bazi. Zafizeni
pouzité pro kontrolu svislych rovin musi zaijistit jejich rovnobéznost. K otaceni nebo
mavani ma dojit tehdy, kdyz kterakoli ¢ast modelu protne bazi. Zdroj signalu (houkacka,
reproduktor) nesmi byt dal nez 30m od pruseciku baze A a bezpecénostni roviny.

e) Pilot musi stat v pribéhu méreného letu ve vzdalenosti nejvySe 10 m od baze A, na
kterékoli strané.

f) Po ukondeni ulohy musi model pfistat do prostoru uréeného feditelem soutéze mimo
bezpec€nostni prostor, jinak bude let penalizovan 100 body. Penalizace 100 bodl se
odecte z koneéného vysledku soutéziciho a zaznamena se na vysledkovém listku kola ve
kterém byla penalizace udélena.

g) Modely, které se zastavi pfed dokon€enim ulohy, dostavaji nulovy vysledek.

h) V pribéhu ulohy C se méfeny let uskuteéni na jedné strané od bezpeénostni &ary,

pficemz na druhé strané této Cary zustavaji vSichni rozhod&i a ¢asoméfici. Stranu, na
které se bude létat, ur€i pofadatel s ohledem na polohu slunce apod.
Let bude potrestan 300 body, pokud model pozorovany pres optické zafizeni, protne
bezpec€nostni rovinu kteroukoli svou d&asti. Zafizeni pro kontrolu protnuti svislé
bezpecnostni roviny musi rovnéz zaijistit, Zze bezpeénostni rovina je kolma k bazim A a B.
Trest 300 bod( se odelte od koneéného vysledku soutéziciho a musi byt uveden na
vysledkove listiné kola, ve kterém k penalizaci doslo.

i) Po vypnuti modelu z vle¢né $idry, jakmile model poprvé proleti bazi A smérem k bazi B,
neni jiz povolen dalSi pokus, ledaze soutézici ohlasi umysl opakovat vzlet pfedtim, nez
model protne bazi A.

J) Vysledek se vypocte z doby letu potfebné k uskutecnéni Ctyr preletd po 150 m podle
5.3.2.6. a predstavuje "dil¢i vysledek C".
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5.3.2.6.

5.3.2.7.

5.3.2.8.

5.3.2.9.

Kategorie F3B Viceulohové vétroné

Diléi vysledky

V kazdeé uloze ziskava vitéz skupiny 1000 bodu.

a)

b)

Dil¢i vysledek A kazdého soutéziciho se urci takto:
P

dil&i vysledek A = 1000 x —
Py

kde: P; = body ziskané soutézicim podle 5.3.2.3.

Py, = body vitéze v odpovidajici skupiné.

Dil¢i vysledek B kazdého soutéziciho se urci takto:
D

dil&i vysledek B = 1000 x —&
Dy

kde: D, = vzdalenost dosaZena soutézicim podle 5.3.2.4.

Dy, = vzdalenost dosazena vitézem odpovidajici skupiny.

Dil¢i vysledek C kazdého soutéziciho se urci takto:

Ty
diléi vysledek B = 1000 X T—W

1

kde: T; = &as soutéziciho podle 5.3.2.5.

Ty = Cas vitéze letové ulohy C.

Celkovy vysledek

Pro kazdé soutézni kolo je dan celkovy vysledek kazdého soutéziciho sedtenim jeho dil€ich
vysledkd vSech uloh.

Klasifikace

Léta-li se jen pét soutéznich kol, ur€i vysledky dosazené soutézicim v téchto kolech jeho

v v

vice nez péti vysledky ze souctu vSech Castecnych vysledkd. Aby se rozhodlo o vitézi
v pfipadé shody vysledku leti oba (nebo vSichni, ktefi meéli shodny vysledek) dalsi kolo (fi
ulohy).
Letisté
Soutéz se musi konat na letisti s pfiméfené rovinatym terénem a s malou pravdépodobnosti
svahového nebo vinového proudéni.

Nakres usporadani letisté F3B je na nasledujici strance 19.
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Kategorie F3J Termické vétroné

F3B FLYING FIELD LAYOUT
(Left hand layout shown)

Size and shape of the safety
area should be adopted to
local conditions

For marking the boundary
use flags in the cormners and/or
tape along the border

* Other landing areas are
@ determined by the contest
director at the beginning
| of the competition
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Kategorie F3J Termické vétroné

5.6. KATEGORIE F3J - TERMICKE VETRONE

Ugel:  Sout&Z radiem fizenych termickych vétrofiti pro jednotlivce. Léta se n&kolik kvalifikadnich kol. V
kazdém kvalifikacnim kole jsou soutéZici rozdéleni do skupin. Vysledky v kaZzdé skupiné se
prepoditavaji, aby nebyly zavislé na zmeénach povétrnostnich podminek v prabéhu kola.
SoutéZici s nejvy8Sim celkovym vysledkem pak leti minimalné dvé dalsi finalova kola v jedné
skupiné, pro ureni kone¢ného umisténi. Pocet finalovych kol musi feditel soutéZze oznamit
pfed jejim zahajenim.

5.6.1. VsSeobecna pravidla

5.6.1.1. Definice radiem fizeného vétroné

Model letadla bez pohonné jednotky, u kterého vztlak vznika ptisobenim aerodynamickych sil
na nepohyblivé plochy. Modely s promé&nnou geometrii nebo plochou musi vyhovovat
zakladnim charakteristikam, jsou-li plochy ve svém maximalnim nebo minimalnim rozloZeni.
Pilot stojici na zemi musi fidit model radiem. Jakékoliv zmény geometrie nebo plochy musi byt
ovladany dalkové radiem. Pouziti jakychkoliv Udaju pro automatické pohyby fidicich ploch
nebo zménu geometrie jsou zakazany.

5.6.1.2. Prefabrikace modell
Obecné pravidlo B.3.1. ¢asti 4B (stavitel modelu) neplati pro tuto kategorii.
5.6.1.3. Charakteristiky radiem fizenych modelu

a) Nejvétsi celkova nosna plocha (St): ............ 150 dm?
Nejvétsi letova hmotnost: ..........ooovvvvviiiinnn. 5 kg
Plosné zatizenina St: ........ccoceevieeiieeeen. 12 az 75 g/ldm?
Nejmensi polomér nosu modelu: ................. 7,5 mm

b) Radiové zafizeni musi byt schopno pracovat souasné s jinymi radiovymi zafizenimi pfi
odstupu kmitoétd 10 kHz do 50 MHz a pfi odstupu 20 kHz nad 50 MHz. Pokud zafizeni
nespliuje tento pozadavek, musi soutézici oznamit pracovni Sifku pasma (max. 50 kHz).

c) Béhem letu je zakdzano pouziti jakychkoliv technickych zafizeni pouzitych jako pomoc pro
ziskani udaji o vzdusnych podminkach nebo pfimou zpétnou vazbu o letovém stavu
modelu. Tato zafizeni zahrnuji jakékoliv pfenosové nebo pfijimaci pomlcky nepouzité pro
pfimé Fizeni modelu (telefon, walkie-talkie, telemetrie rychlosti a vySky apod.) teplomérna
zafizeni (termovizni kamery, teploméry apod.), optické pomUicky (dalekohledy, teleskopy
apod.) a dalkoméry/vySkoméry (GPS, laserové dalkoméry apod.). Dalkové méfeni sily
signalu u pfijimaCe modelu a stavu pfijimadové baterie je dovoleno. Poziti korekénich a
slunecnich bryli je dovoleno. Za poruSeni téchto pravidel bude pilot diskvalifikovan ze
soutéze.

d) Soutézici mlze pfi soutézi pouzit tfi modely.
e) Soutézici mize kombinovat ¢asti modell v pribéhu soutéze za predpokladu, ze vysledny
model pouzity pro let vyhovuje pravidlim a ze ¢asti byly pfed zaatkem soutéze prevzaty.

f) Aby byla umoznéna zména startovniho pofadi v naslednych soutéznich kolech, musi kazdy
soutézici uvést v pfihlasce tfi rGzné kmito€ty s odstupem nejméné 10 kHz. Poradatel mize
pouzit kterykoliv z téchto kmitoltli pro sestaveni letovych matic. Jednou soutézicimu
pfidéleny kmitocet se nesmi ménit béhem celych kvalifikacnich kol, s vyjimkou opakovani
letd. V pfipadé opakovani letu mize byt soutézici vyzvan k pouziti nékterého z téchto tfi
kmitoctll, pouze pro tento let, za predpokladu, ze vyzva byla pfedana soutézicimu (nebo
vedoucimu druzstva) pisemné alespori 2 hodiny pfed zaCatkem opakovaného letu.

g) VSechna zatéz musi byt uvnitf draku letadla a bezpe¢né upevnéna.

h) Neni povoleno zadné pevné ani zatahovatelné brzdici zafizeni (tzn. hieby, pilovité vystupky
apod.). Spodni strana modelu nesmi mit jiné vystupky nez vleény hacek a paky ovladani
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5.6.1.4.

5.6.2.
5.6.2.1.

5.6.2.2.

5.6.2.3.

5.6.2.4

5.6.3.
5.6.3.1.

5.6.4.

Kategorie F3J Termické vétroné
ploch (s krytkami nebo bez nich). Vle€ny hacek nesmi byt v €elnim pohledu SirS§i nez 5 mm a
vy8Sinez 15 mm.
Soutézici a pomocnici
a) SoutéZici (pilot) musi osobné ovladat radiove zafizeni.

b) Kazdy pilot smi mit tfi pomocniky. Je-li vyZadovan vedouci druzstva, je také opravnén
pomahat soutéZicimu. Maximalné dva pomocnici smi vlekat pfi vzletu jak je popsano v
5.6.8.2.

Letiste

SoutéZz musi byt uspofadana na misté s dostateCné rovnym povrchem, ktery zmenSuje

moznost svahového nebo vinového plachténi.

a) Na letisti musi byt vyznaCen vzletovy pas Siroky 6m se stfedovou vzletovou Carou. Vzletovy
pas ma byt kolmo na smér vétru a ma obsahovat znacky na stfedové &are vzdalené od
sebe alespon 15m, pro kazdého soutéziciho ve skupiné.

b) Na letiSti musi byt pfistavaci bod pro kazdého soutéZiciho ve skupiné. Pfistavaci bod
odpovida pfislusnému vzletovému bodu a je umistén ve vzdalenosti 30m po vétru od
vzletového pasu.

Vzletova Cara a pfistavaci body musi byt vyznaceny vzdy. Rozhodnutim Ffeditele soutéze maze
byt vyznaceni obvodu kruh(l vynechano a nahrazeno jinymi méficimi prostfedky, napf. méfici
paskou, které se pouzije pro kontrolu vzdalenosti pfistani od stfedu.

Bezpecnostni pravidla

a) Dotyk s pfedmétem uvnitf uréeného bezpecénostni plochy (véetné vzletového koridoru) bude
potrestan odecétenim 300 bodl od koneéného vysledku soutéziciho.

b) Dotyk sosobou uvnitf uréeného bezpelnostniho prostoru (v€etné vzletového koridoru)
bude potrestan odectenim 1000 bodl od kone¢ného vysledku soutéziciho.

c) P¥i kazdém pokusu muze byt udélen jenom jeden trest. Dojde-li pfi jednom pokusu k dotyku
s pfedmétem i osobou udéli se trest 1000 bod.
e) Tresty se zaznamenaji do vysledkového listu kola, ve kterém k prohiesku doslo.

f) Je-li to nutné, mize poradatel vyhradit ¢ast vzdusného prostoru jako bezpecénostni prostor.
V takovém pfipadé musi jmenovat alesporni jednoho rozhodd&iho, ktery sleduje hranici
(svislou rovinu) pomoci zaméfovaciho zafizeni. Tento rozhod&i musi upozornit pilota
v pfipadé, ze jeho model prfekrocil hranici. Neopusti-li model ihned bezpecénostni prostor, je
udélen trest 300 bodd.

Soutézni lety
a) Soutézicimu je povoleno nejméné pét platnych letd, ale doporucuje se vice.
b) Soutézicimu je povolen neomezeny pocet pokust v prabéhu pracovniho ¢asu.

c) Za pokus se pocita vypusténi modelu z ruky soutéziciho nebo jeho pomocnika pod tahem
vle€ného zafizeni.
d) V pfipadé nékolika pokust je oficialnim vysledkem vysledek posledniho pokusu.
e) VSechny lety maji byt méfeny alespon dvojimi stopkami. Neni-li zaznamenan oficialni ¢as
ma soutézici pravo na novy pracovni ¢as podle priorit uvedenych v paragrafu 5.6.4.
Opakovani letu
Soutézici ma narok na novy pracovni ¢as, kdyz :
a) se jeho letici nebo vzlétajici model srazi s jinym leticim modelem nebo s modelem v
prubéhu vzletu,.
b) jeho letici nebo vzlétajici model se srazi s vle€nou Sndrou jiného soutéziciho,
c¢) do jeho vle¢né $idry narazi jiny letici nebo vzlétajici model,

d) let nebyl hodnocen oficialnimi Casoméfici,

e) jeho let byl narusen nebo ukonen neoCekavanou udalosti mimo jeho vliv. Zkfizeni
vle€nych Sndr neni divodem pro opakovani letu.

f) vle€na snara (mimo jeho vlastni) nebyla po vzletu odstranéna a blokuje jeho vlastni Sfdru.
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5.6.5.
5.6.5.1.

5.6.5.2.

5.6.6.

5.6.6.1.

Kategorie F3J Termické vétroné

Pro Zadost o opakovani letu podle uvedenych podminek se soutéZici musi ujistit, Ze oficialni
Casoméfi¢ zaznamenal pfekazejici podminky a pfistat se svym modelem co nejdfive po této
udalosti.

V pfipadé, Ze soutéZici pokracuje ve vzletu nebo pokracuje v letu nebo opakuje vzlet po
odstranéni pfekazek, dava tim najevo, Zze se vzdava prava na novy pracovni ¢as.

Novy pracovni ¢as se soutéZicimu poskytuje podle nasledujiciho pofadi priorit:

1. vneuplné skuping, nebo v upiné skupiné na pfidanych vzletovych a pfistavacich
mistech, pokud neni ve skupiné ¢len druzstva.

2. pokud to neni mozné, pak v nové skupiné nékolika (nejméné 4) soutéZicich s narokem
na novy pracovni ¢as. Nova skupina se doplni jinymi, vylosovanymi soutézicimi do
poCtu 4. Kdyz frekvence nebo Clenstvi vdruzstvu neumozriuje vylosovanému
soutézicimu let, nebo soutéZici nechce letét, losovani se opakuje.

3. pokud to neni mozné, pak ve své puvodni skupiné na konci probihajiciho kola.

V pfipadé 2 a 3 bude platnym vysledkem lepSi ze dvou vysledkd, s vyjimkou pilotd, kterym byl
pfiznan novy pokus. Pro né je platnym vysledkem vysledek opakovaného letu. Soutézici z této
skupiny, kterému nebyl pfiznan novy pracovni ¢as nema narok na novy pracovni ¢as ani
v pfipadé pfekazek.

Zruseni letu a diskvalifikace

a) Let se zrusi a zapiSe s nulovym vysledkem, kdyz soutézici pouzije model neodpovidajici
kterékoli ¢asti pravidla 5.6.1. V pfipadé umysiného nebo hrubého poru$eni pravidel mize
byt soutézici rozhodnutim feditele soutéze diskvalifikovan.

b) Probihajici let se anuluje a zapiSe s nulovym vysledkem, ztrati-li model pfi letu kteroukoli
svoji ¢ast, s vyjimkou pfipadu, ze se tak stane v dusledku srazky s jinym modelem nebo
vle¢nou Sidrou ve vzduchu.

c) Ztrata jakékoli ¢asti modelu pfi pfistavani (tj. pfi dotyku se zemi) se neuvazuije.
d) Let se zrusi a zapi$e s nulovym vysledkem, je-li model fizen nékym jinym nez soutézicim.

e) Let se zrusi a zapiSe s nulovym vysledkem, jestlize se b&éhem pfistani néktera ¢ast modelu
nezastavi ve vzdalenosti menSi nez 75 m od stfedu pfidéleného pfistavaciho kruhu.

Zruseni letu skupiny

Pfi finalovych kolech a pfi letu posledni skupiny v kvalifikaénim kole, a pouze v prvnich 30
sekundach pracovniho ¢asu, muze feditel soutéze zrusit aktualni let skupiny v pfipadech, které
by vedly k novému pracovnimu Casu podle §5.6.4 a) — e).

Nastane-li situace podle §5.6.4.a) — e) béhem prvnich 30 sekund pracovniho ¢asu, musi feditel
soutéze:

Ohlasit okamzité zruSeni letu skupiny zfetelné vSem soutézicim, zastavit pracovni Cas;
Vyzvat vSechna soutézici, aby co nejdfive pfistali.

Toto kolo bude odstartovano co nejdfive znovu s pracovnim ¢asem

Organizace lett

Kola a skupiny

a) V kvalifikaCnich kolech ma byt rozpis letd takovy, aby podle moznosti pouzivanych
radiovych kmito€td, umoznil co nejvice sou€asnych letl. V kazdé skupiné ma byt minimalné
6, ale pokud mozno 8 az 10 soutézicich.

b) Lety musi byt rozdéleny do kol, ktera se dale déli na skupiny.
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5.6.6.2.

5.6.7.
5.6.7.1.

5.6.8.
5.6.8.1.

5.6.8.2.
5.6.8.3.

c)

Kategorie F3J Termické vétroné

K rozvrzeni letd slouzi soustava tabulek (viz odstavec 5.6.11 na konci téchto pravidel),
ktera zmenSuje pocet pfipadl, v nichz dva soutézici leti spolu vice nez jednou.

Létani ve skupinach

a)

b)
c)

d)
e)

f)

SoutézZici ma pravo nejméné na pét minut pfipravného Casu, ktery se poéita od okamziku
kdy byl soutéZici vyzvan k zaujeti mista v ureném vzletovém prostoru do zacatku
pracovniho ¢asu skupiny.

Pracovni €as kazdého soutéziciho ve skupiné musi trvat pfesné deset (10) minut.

Poradatel musi vyraznym zvukovym signalem oznamit zaCatek pracovniho €asu skupiny. Viz
podrobnosti v 5.6.11.1.

Slysitelny a viditelny signal musi byt dan pfi uplynuti 8. (osmé) minuty pracovniho ¢asu skupiny.
Konec, stejné jako zacatek pracovniho €asu, musi byt oznamen vyraznym zvukovym signalem.

Kazdy model, ktery se nachazi ve vzduchu v dobé skonceni pracovniho ¢asu, musi co nejdfive
pfistat.

Dozor nad vysilaci

a) Soutézici, ktery pouziva vysila¢ 2,4 GHz s rozlozenym spekirem, si muze ponechat vysilac¢
béhem soutéze. Vysilace pouZzivajici jiné frekvence mohou byt uschovany podle rozhodnuti
Reditele soutéze. (Viz téz ABR B.11.2; B.11.3 a B.11.4))

b) Pokud se pouzije uschova vysilact am/fm, pak:

o Opomenuti predat vysila¢ pfed okamzikem oficialniho zahajeni soutéze mulze mit za
nasledek potrestani soutéziciho zdkazem startu v prvnim letovém kole.

e Soutézici musi pfedat svUj vysila¢ uréenému funkcionafi (obvykle asoméfi€i) co nejdrive
po skonceni letu.

c) Béhem soutézni doby jsou povoleny pouze oficialni soutézni lety. Kromé pozemniho testu
zafizeni pouzivajiciho 2,4 GHz se smi kazdé jiné vysilani nebo let provést jen se svolenim
feditele soutéze.

d) 300 body bude potrestan kazdy soutéZici, ktery uskuteCni vysilani nebo let nepovoleny
feditelem soutéZe. Pokud takové vysilani nebo let zpusobi zranéni osoby nebo poskozeni
majetku, bude soutézici diskvalifikovan z celé soutéze.

Vzlety

Reditel soutéZe uréuje smér vzletu. Model ma startovat pokud mozno proti vétru uvnitf vyznaéeného
vzletového pasu (5.6.2.2.). Pokus je anulovan a zapsan s nulou, je-li model vypustén vné
vzletového pasu

Vzlet modelu smi byt uskuteénén pouze ru¢nim viekem.

a)

b)

c)

Vlekajicim osobam nejsou povoleny zadné mechanické pomucky pro usnadnéni vieku, kromé
ruéné ovladanych kladek, ale mohou pouzit navijak s pfevodem pro svinuti vie€né Sidry po
skonc&eni vzletu.

Bezprostfedné po uvolnéni modelu z vle¢né SAlry musi pomocnik neprodlené bud navinout
vle€nou $ndru na navijak (ruéni) nebo, pokud byla pouzita kladka, pokracovat v tahu tak dlouho,
az je vle¢na $fdra odstranéna z vle€né oblasti, aby se zabranilo kfizovému pfefiznuti ostatnich
$ndr, které jsou ve stadiu vleku, nebo budou pouzity pro viek.

To neplati v pfipadé pretrzeni $ndry. Pak musi byt odstranén z vle€ného prostoru jen zbytek
upevnény v zemi nebo pouzity vlekafi. Ur€eny rozhod¢i (Fidici vlekl) sleduje a kontroluje a
v pfipadé potfeby vyzyva vlekare, aby odstranili své $idry z vieéného prostoru po uvolnéni
modelu. Neuposlechnuti vyzvy znamena, Ze pilot, jehoz vlekafi odmitli, bude potrestan 100
body.

Pfi vleku rucné ovladanou kladkou musi byt zasadné za kazdou kladkou pevné uchyceny
nerozbitny §tit o priméru nejméné 15 cm, aby ochranil vliekajiciho pomocnika pfed Svihnutim
konci $ndry pfi pretrzeni.

V pfipadé vleku s kladkou musi byt u kladky dva pomocnici a musi pouzit néktery z nasledujicich

prostfedkl pro ochranu pfed zranénim:
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5.6.8.4.

5.6.8.5.

5.6.8.6.

5.6.8.7.

5.6.9.
5.6.9.1.

5.6.9.2.

5.6.9.3.

Kategorie F3J Termické vétroné

» kladka a ochranny &tit musi byt spolehlivé pfipevnény k nepruznému tuhému lanu o priméru
cca 10 mm, jehoz ramena musi mit délku mezi 1,5 a 3 metry a musi byt opatfena na obou
koncich ru€nimi smyckami, nebo

= ke stfedu dostate€né pevného jha (tyCe nebo trubky) delSiho nez 80 cm s drzadly na obou
koncich tak, aby jho nemohlo vyklouznout z ruky pomocnika.

V pfipadé vleku s kladkou musi byt konec vie¢né $fdry pfipevnén ke koliku zajisténému kovovymi
lanky dvéma dalSimi koliky. Délka hlavniho koliku musi byt alespori 50 cm, méfeno od uchyceni
vle€né Snudry. ZajiStovaci koliky musi byt alespori 30 cm dlouhé. Hlavni kolik musi byt zatlucen
v zemi do hloubky alespori 40 cm. Pfipojeni viecné Silry ke koliku nesmi byt vySe nez 10 cm nad
zemi. Rozméry zemni kotvy a jeji usporadani by meélo odpovidat obrazku ,Doporuceni pro
vyzkousené usporadani zemni kotvy“.

Reditel sout&Ze uréi prostor pro vleky. Vlekajici osoby musi zlstavat v tomto prostoru, kdykoli
vlekaji model.

Vle¢né zafizeni (ru€ni navijak, kladka, kolik pokud je pouzit, ani jakékoliv jiné zafizeni pouzivané
pfi vleku, s vyjimkou vle¢né $nlry se zafizenim o maximalnim objemu 5 cm?® nebo hmotnosti 5 g)
se nesmi uvolnit nebo byt pusténo soutézicim nebo pomocnikem v pribéhu vzletu. Soutézici bude
potrestan zrusenim letu a nebude mu povolen dalSi pokus.

Kazdy model vypustény pfed zahajenim pracovniho Casu skupiny musi co nejdfive pfistat a
opakovat vzlet v pracovnim Case. Neuposlechnuti ma za nasledek zruseni vysledku pro toto kolo.
Vleéné $nlry
a) Vlecné snury kazdého soutéziciho mohou byt rozvinuty pouze v péti minutach jeho pfipravného
Casu a musi byt svinuty na konci jeho pracovniho ¢asu.
b) Délka vie¢né $idry pro ruéni viek nesmi pfesahnout 150 metrd, méfeno pod tahem 20 N.

¢) Vlec¢na Sndra musi byt v celé délce z polyamidového viasce. Musi byt vybavena praporkem o
ploSe minimalné 5 dm?2. Praporek mize byt nahrazen padatkem (min. plocha 5 dm?) za
pfedpokladu, Ze neni pfipevnén k modelu a z(stava neucinny az do uvolnéni vieéné $idry.
Spojky (uzly, smycky apod.) z odliSného materialu jsou povoleny az do celkové délky 1,5 m.
Musi byt zahrnuty do celkové délky 150 m.

Pristani
Pfed zahajenim soutéZze musi pofadatelé kazdému soutézicimu urcit pfistavaci kruh. Soutézici pak
zodpovida za to, Ze vzdy pouzije spravného kruhu.

pracovniho ¢asu pfed pfistanim. Pilot a jeden jeho pomocnik smi vstoupit do 15 m kruhu.

Po pfistdni mohou soutézici vzit své modely jesté pfed skonéenim pracovniho Casu, za
pfedpokladu, Ze nepfekazi jinému soutézicimu nebo modelu ve své skupiné.

5.6.10. Vysledky

5.6.10.1. Cas letu se méFi od okamziku uvolnéni z vle¢ného zafizeni do:

a) okamziku kdy se model poprvé dotkne zemé, nebo

b) okamziku kdy se model poprvé dotkne predmétu spojeného se zemi. Casti vzletového zafizeni
(vle€né $nury) nad zemi se nepovazuji za pfedméty spojené se zemi, nebo

¢) ukonceni pracovniho ¢asu skupiny.

5.6.10.2. Letovy Cas v sekundach se zapisuje na desetiny sekundy.

5.6.10.3. Trest 30 bodu se odecte z letového vysledku za pfekro¢eni konce pracovniho ¢asu o maximalné

jednu minutu.

5.6.10.4. Nulovy vysledek se zaznamena pfi pifekroCeni pracovniho ¢asu skupiny o vice nez jednu minutu.
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Kategorie F3J Termické vétroné

5.6.10.5. Pridavné body se udéluji podle vzdalenosti od pfidéleného pfistavaciho bodu vyznaceného
pofadatelem podle nasledujici tabulky:

Vzdalenost (m) Body Vzdalenost (m) Body
az do az do

0,2 100 5 80
0,4 99 6 75
0,6 98 7 70
0,8 97 8 65
1,0 96 9 60
1,2 95 10 55
1,4 94 11 50
1,6 93 12 45
1,8 92 13 40

2 91 14 35

3 90 15 30

4 85 pres 15 0

5.6.10.6. Vzdalenost pro pfidavné body se méfi od Spicky modelu po zastaveni k pfistavacimu bodu
pfidélenému soutéZicimu pofadatelem.

5.6.10.7. Kazdy soutézici dostava startovni Cislo odvozené z matice, které musi byt zachovano po
vSechna kvalifikacni kola.

5.6.10.8. Dotkne-li se model béhem pfistavani pilota nebo jeho pomocnika, nepfidéli se zadné body za
pfistani.

5.6.10.9.V pfipadé&, Ze model leti po pracovnim ¢ase skupiny, neudéli se pfidavné body.

5.6.10.10.

5.6.10.11.

5.6.11.
5.6.11.1.

5.6.11.2.

5.6.11.3.

Soutézici, ktery dosahl nejvy$Siho souctu bod(, tj. letové body plus pfidavné body/minus
trestné body, dostane korigovany vysledek 1000 bodl v dané skupiné.

Ostatni soutézici v tomto pracovnim ¢&ase dostanou korigovany vysledek, vztazeny
k celkovému vysledku vitéze skupiny pred korekci (tj. normalizovany pro skupinu) vypocitany
Z jejich vlastniho celkového vysledku pred korekci takto:

Vysledek soutéziciho krat 1000
NejvysSi bodovy soucet ve skupiné

Korigovany vysledek se zaznamena (ofizne) na jedno misto za desetinnou ¢arkou.
Konecné poradi

a) Leti-li se sedm (7) nebo méné kvalifikacnich kol, je vysledkem kazdého soutéziciho

pfed ur€enim celkového vysledku.

b) Po skonceni kvalifikacnich kol se sestavi do jedné skupiny nejméné devét soutézicich s
nejvys$sim soucétem bodU a ti leti finalova kola. Podle rozhodnuti pofadatel(l, dovoluji-li to
kmitoCty, muze byt poCet soutézicich ve finalovych kolech zvétSen.

Pracovni ¢as kazdého soutéziciho ve finalovych kolech je 15 minut. Zvukové signaly se
davaji na zacatku pracovniho €asu skupiny, pfesné po 13 minutach a pfesné po 15 minutach.

Vysledky finalovych kol se vypoc¢itaji podle 5.6.10.
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5.6.11.4.

5.6.12.
5.6.12.1.

5.6.12.2.

5.6.12.3.

Kategorie F3J Termické vétroné

Konecné umisténi soutézicich, ktefi postoupili do finale, se urci sectenim vysledku finalovych
kol; jejich vysledky z kvalifikacnich kol se nepoditaji. Leti-li se méné nez Sest (6) finalovych
kol, je vysledkem celkovy soucet z finalovych kol. Leti-li se Sest (6) nebo vice finalovych kol,
8krta se nejhorsi vysledek kazdého soutéZiciho.

V pfipadé, Ze dva nebo vice soutéZicich ma stejny souctovy vysledek, stanovi se vysledné
pofadi podle jejich umisténi v kvalifikacnich kolech.

Pomocné informace
Organizaéni pozadavky

a) Poradatelé musi zajistit, aby Zadny soutézZici nebyl na pochybach o pfesném okamziku,
ve kterém zacina a koncCi pracovni ¢as jeho skupiny.

b) Zvukové znameni ma byt dano klaksonem, zvoncem nebo rozhlasem apod. Je nutno
pamatovat na to, Ze zvuk se proti vétru nesifi daleko a proto musi byt umisténi zdroje
zvuku vénovana pozornost.

c) Aby soutéz byla spravedliva, musi byt v kazdé skupiné alespori 4 (Ctyfi) piloti. V prabéhu
soutéze mohou néktefi soutézici z riznych divodl odpadnout. Zustanou-li ve skupiné jen
tfi soutézici, musi k nim pofadatelé pfesunout pilota z pozdéjSich skupin. Pfitom maji,
pokud mozno, zajistit, aby to nebyl pilot, ktery v pfedeSlych kolech jiz letél s nékterym z
ostatnich a aby mél pochopitelné vhodny kmitocet.

Povinnosti éasoméricu

Vv v

a) Poradatelé musi zaijistit, aby si vSichni Casoméfici pIné uvédomili, jak dllezité jsou jejich
povinnosti a ubezpedit se, ze jsou zbéhli v pravidlech, zvlasté v téch, ktera vyzaduiji rychlé
rozhodnuti, aby neohrozili Sance soutéziciho v soutézi.

b) Casoméfici jsou odpovédni za predani vysilade soutéZicimu pred zadatkem pracovniho
¢asu a za jeho vraceni do uschovy co nejdfive po skon&eni letu.

c) Poradatelé musi urit funkcionafe, jehoz ukolem je zaznamenat kazdého soutéziciho,
ktery preleti pracovni ¢as a zméfit jeho €as navic.

Skupiny

a) Slozeni skupin musi minimalizovat situace, pfi kterych soutézici leti s jinym soutézicim
nékolikrat, s vyjimkou finale. Je znamo, Ze v praxi je pfi urcitém poctu soutézicich nebo
leti-li se vice nez tfi kola nemozné zabranit situaci, kdy jeden soutézici leti s jinym
soutézicim vicekrat. To je nutno udrzovat na minimu.

b) Pro zkraceni ¢asu nutného pro soutéz je dulezité usporadat startovni rozdéleni tak, aby
bylo skupin co nejméné, s maximalnim moznym podétem soutézicich v kazdé skupiné.
Doporucuije se, aby skupiny s prazdnymi misty byly zafazeny na konec kazdého kola, aby
bylo volné misto pro opakovani letu.

c) Startovni usporfadani by mélo zajistit, aby pokud mozno nebyli soutézici stejného
druzstva ve stejné skupiné.
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Stranka umysiné prazdna
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5.7.

5.7.1.

5.7.1.1.

5.7.1.2.

5.7.1.3.

5.7.2.
5.7.2.1.

5.7.2.2.

Kategorie F3K —hazeci kluzaky

Obecné

Tato kategorie je soutézi s nékolika ulohami, ve které musi RC kluzaky hazené rukou
vykonavat urcité ulohy. V zasadé ma mit soutéz alespori pét kol. Porfadatel mize pred
zahajenim soutéZe vyhlasit, Ze se poleti vice kol. Za urcitych podminek (napf. Spatné pocasi)
muze jury rozhodnout, Zze se poleti méné kol, nez bylo puvodné ohlaseno. V téchto pfipadech
muze byt kol méné nez pét a vSechny se pocitaji do kone¢ného vysledku.

Casoméfici

Pofadatel musi zajistit dostate€ny pocet kvalifikovanych oficialnich ¢asoméfict, aby umoznil
vzdy dostatek sou€asnych letd. Oficialni ¢asoméfi¢ nesmi pomahat zadnym zplsobem
soutézicimu nebo jeho pomocnikovi. Soutézici a jeho pomocnik si muze béhem pracovniho
Casu Cist své vysledky.

v owve v

CasoméFigi mohou byt kdekoliv uvnitf i vné vzletové a pristavaci plochy pfi sledovani letu.
Stale pfitom musi dbat na to, aby nepiekazeli Zadnému pilotovi nebo modelu.

Pomocnik

Kazdy soutézici muze mit jednoho pomocnika, ktery nesmi fyzicky zasahovat do letu,
s vyjimkou pfineseni modelu, ktery pfistdl mimo vzletovou a pfistavaci plochu. Pomocnik je
jedinou osobou, ktera smi pomahat soutézicimu b&éhem pracovniho ¢asu.

Po skon&eni pracovniho ¢asu musi soutézici a Casoméfi€ podepsat vysledek kola.
NepodepiSe-li soutézici vysledek, dostane za kolo 0 bodu.

Uschova vysilagd

Pofadatel musi zvazit potfebu Uschovny vysilatl podle Svazku ABR Oddilu 4B, B.11.2 —
B.11.6.

Definice modelu

Specifikace

Modely jsou kluzaky s nasledujicim omezenim:
Rozpéti maximalné 1500 mm

Hmotnost maximalné 600 g

Polomér $picky modelu musi byt alespor 5 mm ve vSech smérech. (Viz definici Spicky F3B pro
zpusob méfeni.)

Model kluzaku musi byt hazen rukou a fizen radiovym zafizenim pusobicim na neomezeny
pocet ploch.
PouZiti gyroskopu a variometru v modelu neni povoleno.

Model kluzaku smi byt opatfen otvory, koliky nebo vyztuzenim, které dovoli lepSi uchopeni
modelu rukou. Koliky musi byt tuhé, musi byt neoddélitelnou soucasti modelu a nesmi byt
vysouvatelné ani zatazitelné. Zafizeni, ktera neztstanou soucasti modelu pfi vzletu a po ném,
jsou zakazany.

Ztrata ¢asti modelu

Pokud model ztrati jakoukoliv ¢ast béhem letu, bude let hodnocen nulou. Pokud ztrati model
jakoukoliv ¢ast v disledku srazky nebo béhem pfistani, to znamena po prvnim dotyku se
zemi, véci nebo osobou, je let platny.
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5.7.2.3.

5.7.2.4.

5.7.2.5.

5.7.2.6.

5.7.3.
5.7.3.1.

5.7.3.2.

Vymeéna modelu

Kazdy soutézici smi v soutézi pouzit pét modelll. Je dovoleno ménit soucasti mezi témito péti
modely. Soutézici mize ménit své modely kdykoliv, pokud odpovidaji specifikaci a pracuji na
pfidéleném kmito¢tu. Pofadatel ma oznacit pét modelll a vymeénitelné ¢asti kazdého z péti modelu.

Kazdy soutézici smi mit jen jeden model na vzletové a pfistavaci plose. Jenom modely, které jsou
v prostoru zaloznich modelld nebo na zacatku pracovniho ¢asu na vzletové a pfistavaci plose smi
byt pouzity béhem pracovniho €asu. Pfi vyméné modelu musi byt ,stary“ model odlozen do
stejného zalozniho prostoru v jakém je ,novy“ model, jesté nez je ,novy“ model vyzvednut.

Pfineseni modelu

Pristane-li soutézici s modelem vné vzletové a pfistavaci plochy, béhem pFipravného nebo
pracovniho Casu, pak musi byt pfinesen zpét na vzletovou a pfistavaci plochu bud soutézicim,
nebo jeho pomocnikem. Jiné osoby nesmi model pfinést. Nepovolené pfineseni modelu jinym
Clenem druzstva bude penalizovano diskvalifikaci v tomto kole. Pokud jina osoba nez soutézici
nebo pomocnik (napf. divak) nahodné pohne modelem, nebo ho pfinese, ma soutézici narok na
novy pracovni ¢as.

Pfi navratu modelu neni dovoleno letét s modelem k vzletové a pfistavaci ploSe. Vzlet mimo
vzletovou a pfistavaci plochu je v tomto pfipadé potrestan 100 body, které se odectou od
konecného vysledku.

Vysilaci kmitoCty

Kazdy soutéZici, ktery nepouziva vysila€ s technikou rozloZzeného spektra, musi nabidnout alespon
dva kmitoCty, na kterych muze byt model Fizen a pofadatel maze urcit kterykoliv z nich pro pouziti v
priubéhu soutéze. Pofadatel nesmi ménit pfidéleny kmitoCet v prubéhu soutéze. Pofadatel mize
pridelit novy kmitocet v pfipadé, Ze se leti samostatné finale a pouze pro celé finale.

Zatéz

Paragraf B3.1 oddilu 4 b (stavitel modelu) neplati pro kategorii F3K. Jakakoli zatéz musi byt uvnitf
modelu a spolehlivé upevnéna.

Definice letisté

Letisté

Letisté musi byt pfiméfené rovné a dostatecné rozlehlé, aby nékolik modelt mohlo letét soucasné.
Hlavnim zdrojem svislé sloZky prodéni vzduchu nema byt svah.

Vzletova a pfistavaci plocha

Poradatel musi urcit vzletovou a pfistavaci plochu pfed zahajenim soutéze. Na této ploSe musi miz
kazdy soutézici dostatek mista pro uskuteCnéni vzletu a pfistani. Alespori 30 vzdalené od jiné
osoby ve sméru vzletu. Poradatel by mél pocitat asi 900 m? pro kazdého soutéziciho (Gtverec 30 x
30 m).

Hrani¢ni ¢ara uréujici vzletovou a pfistavaci plochu je soucasti této plochy.

Soutézici smi opustit vzletovou a pfistavaci plochu béhem letu svého modelu. Pfi vzletu svého
modelu a pro ziskani platného pfistani (viz 5.7.6.2) musi byt soutézici uvnitf vzletové a pfistavaci
plochy.

Plochy pro ulozeni a vyménu zaloznich modelll musi byt vyznaceny vné vzletové a pfistavaci
plochy, ale do 2 metrl od vzletové a pfistavaci plochy. Pro kazdého soutéziciho ve skupiné musi
byt k dispozici alespori 4 Ctvere¢ni metry v kazdé plose.
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5.7.4.
5.7.4.1.

57.4.2.

5.7.4.3.

5.7.4.4.

5.7.5.

5.7.6.
5.7.6.1.

Bezpeénost
Dotyk s osobou

Pro zajisténi nejvysSi urovné bezpecnosti musi byt vylou€en jakykoliv dotyk modelu pfi vzletu nebo
béhem letu s jinou osobou (s vyjimkou soutéziciho) at' uz uvnitf, nebo vné vzletové a pristavaci
plochy. To zahrnuje dotyk, ke kterému dojde pfi letu nebo pfi manipulaci mezi pfistanim a vzletem.

Dojde-li k takovému dotyku na vzletové a pfistavaci ploSe béhem pfipravného a pracovniho ¢asu
nebo pfistavaciho intervalu, je soutézici penalizovan podle odstavce 5.7.4.3. Navic, pokud
k dotyku dojde b&hem pfipravného nebo pracovniho €asu pfi vzletu modelu, ma to za nasledek
nulovy vysledek pro celé kolo.

Srazka ve vzduchu

V pfipadé srazky dvou nebo vice modelll ve vzduchu nedostanou soutézici opravu ani se nezrusi
trest.

Bezpecnostni plocha

Pofadatel muze stanovit bezpe€nostni plochy vné vzletové a pfistavaci plochy, pro ochranu lidi a
objektll. Pofadatel musi zajistit dobfe urené a jasné vyznacené a trvale sledované bezpecnostni
prostory

Kontakt modelu:

i) spfedmétem, vcetné zemé, uvnitf vyznaceného bezpeCnostniho prostoru bude
penalizovan odec¢tenim 100 bodu z celkového vysledku soutéziciho.

ii) pfi letu s osobou (s vyjimkou pilota) uvnitf vyznaceného bezpecnostniho prostoru bude
penalizovan odectenim 300 bodl z celkového vysledku soutéziciho.

iii) pfiletu s osobou (s vyjimkou pilota) kdekoliv mimo vyzna€eny bezpecnostni prostor bude
penalizovan odectenim 100 bodl z celkového vysledku soutéziciho;

V kazdém letovém pokusu muze byt udélena jenom jedna penalizace. Dojde-li
k vicenasobnému bezpecnostnimu prohfesku pfi tomtéz letovém pokusu, pouzije se jen jeden
trest. KdyZ se na pfiklad pfi jednom letovém pokusu model soutéZiciho dotkne osoby a objektu
uvnitf bezpecénostniho prostoru, udéli se penalizace 300 bodu.

Ve vSech vySeuvedenych pfipadech, doslo-li k prohfesku v disledku srazky ve vzduchu,
neudéli se Zadny trest, podle 5.7.4.2.

Penalizace se zapiSe do vysledkového listku kola, ve kterém k prohfesku doslo.
Zakazany prostor

Pofadatel muze urit zakazany prostor, kde je létani pfisné zakazano v jakékoliv vySce. Leti-li
soutézici se svym modelem v zakazaném prostoru, dostane nejdfiv upozornéni. Jeho povinnosti je
ihned opustit zakazany prostor, a to nejkratSi cestou. Nebude-li postupovat timto zpisobem, bude
let hodnocen nulou.

Pro vyznamné akce by mélo byt vyhlaSeni bezpe€nostniho prostoru pouzito jen jako posledni
moznost, neni-li moZzno nalézt letisté, které by umoznilo vytyCeni soutézni plochy bez téchto
omezeni.

Pocasi

Maximalni rychlost vétru pro soutéz F3K je 8 m/s. SoutéZz musi byt pferudena, nebo zahajeni
odloZeno feditelem soutéze nebo jury, pokud je vitr trvale silng€jSi nez 8 m/s, méfeno alespon jednu
minutu ve vys$ce dvou metrt nad zemi na vzletové a pfistavaci ploSe.

V pfipadé desté musi feditel ihned soutéz prerusit. Po skon&eni desté pokracuje soutéz, pficemz
skupina, ktera pravé letéla, dostane novy let.

Definice pristani

Pfistani

Model pfistal (a tim ukondil let), kdyz:
(@) se kdekoliv zastavi

(b) se soutézici poprvé dotkne leticiho modelu rukou nebo jakoukoli ¢asti téla.
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5.7.6.2.

57.7.

5.7.8.

5.7.9.

5.7.9.1.

5.7.9.2.

5.7.9.3.

Platné pfistani
Pfistani se povazuje za platné, kdyz:

(@) Alespon jedna Cast zastaveného modelu se dotyka vzletové a pfistavaci plochy, nebo
zasahuje do vzletové a pfistavaci plochy pfi pohledu pfimo shora (toto ustanoveni se tyka
jakéhokoli pfedmétu stojiciho na zemi uvnitf vzletové a pfistavaci plochy, jakoz i pasky
vyznacujici hranici pfistavaci plochy).

(b) Soutézici (nebo jeho startovaci pomocnik) se dotkne poprvé leticiho modelu a stoji pfitom
obé&ma nohami uvnitf vzletové a pfistavaci plochy.

Letovy Cas

Letovy Cas se méfi od okamziku, kdy model opusti ruce soutéziciho (nebo jeho startovaciho
pomocnika) do pfistani modelu jak je definovano v 5.7.6 nebo do skon&eni pracovniho ¢asu.

Cas se mé&fi v celych sekundach. Zaokrouhleni nahoru se neuplatfiuje.

Let je oficialni, kdyz:

se vzlet uskutecnil uvnitf vzletové a pristavaci plochy a pfistani je podle paragrafu 5.7.6 platné a
vzlet se uskutecnil béhem pracovniho ¢asu ulohy.

To znamena, Ze pokud byl model vypustén pfed zahajenim pracovniho ¢asu, je vysledkem nula.

V téch ulohach, kde je uréen maximalni nebo cilovy €as, se do vysledku pocita jen ¢as do maxima
nebo cilového hodnoty.

Mistni pravidla

Mistni pravidla mohou byt pouzita jen v souvislosti s bezpe¢nosti na mistnich letovych prostorech,
ale ne na zmény uloh.

Definice kola
Skupiny a vysledky kol

Soutéz je organizovana v kolech. V kazdém kole jsou soutézici usporadani do co nejmensiho
poctu skupin. Ve skupiné musi byt alespon pét soutézicich, Slozeni skupin ma byt v kazdém kole
jiné.

Vysledky se normalizuji v kazdé skupiné. 1000 bodu je zaklad pro nejlepSi vysledek ve skupinég.
Vysledek ulohy je méfen v sekundach a ofiznut na celé sekundy podle 5.7.7.. Normalizovany
vysledek ve skupiné se pocita podle vzorce: Normalizovany vysledek = vysledek
soutéziciho/vysledek nejlepSiho x 1000. Normalizované vysledky se zaokrouhluji na cela Cisla.

Pracovni ¢as

Pracovni Cas pfidéleny soutéZicimu je stanoven v seznamu uloh. Za¢atek a konec pracovniho
Casu musi byt oznamen zfetelnym akustickym signalem. Prvni okamzik, ve kterém je akusticky
signal slysitelny, oznacuje zaCatek i konec pracovniho ¢asu.

Interval na pfistani
Za prelétani maximalniho letového €asu nebo konce pracovniho €asu se neodecitaji Zadné body.

Pro v8echny ulohy, s vyjimkou ulohy C (VSichni nahoru) zac¢ina interval 30 sekund pro pfistani
souCasné s koncem pracovniho Casu. Kazdy model musi pfistat pfed koncem pfistavaciho
intervalu. Pfistane-li model pozdéiji, je let hodnocen nulou.

Pro ulohu C (VSichni nahoru), za¢ina interval na pfistani 3:03 a kon¢i 3:33 po za¢atku zvukového
signalu oznacujiciho tfisekundovy vzletovy interval. Pfistane-li model po konci pfistavaciho
intervalu, je let hodnocen nulou. Stane-li se tak mezi kterymikoliv dvéma letovymi pokusy ulohy C a
model je ve vzduchu béhem 60 sekundového pfipravného €asu pred nasledujicim letovym
pokusem, bude nasledujici letovy pokus také hodnocen nulou podle 5.7.11.3. Kdyz to nastane po
poslednim letovém pokusu ulohy C, dostane soutézici trest 100 bodU podle 5.7.9.4.

Poradatel musi oznamit poslednich 10 sekund €asu na pfistani odpocitavanim.
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5.7.9.4.

5.7.9.5.

5.7.9.6.

5.7.10.

5.7.10.1.

5.7.10.2.

Pfipravny Cas
Pro kazdé kolo dostane soutézici alespori 5 minut pfipravného €asu. Tento pfipravny ¢as zacina

v idealnim pripadé 3 minuty pfed koncem pracovniho €asu predesSlé skupiny (nebo na zacatku
posledniho letového pokusu v uloze C, (VSichni nahoru) pfedeslé skupiny) pro usporu ¢asu.

Na zacCatku pfipravného ¢asu musi pofadatel hlasit jména nebo/a startovni Cisla soutézicich, ktefi
poleti v dalSi skupiné.

Pfed kazdym letovym pokusem ulohy C (VSichni nahoru) musi byt navic pfipravny ¢asovy interval
60 sekund, béhem kterého neni dovoleno létat (viz popis ulohy C v 5.7.11.3)

Cas na zkusebni lety

Po pfistani vSech modell pfedeslé skupiny dostanou soutézici, ktefi poleti v nasledujici skupiné,
alespon 1 minutu ¢asu na zkuSebni lety, ktery je soucasti pfipravného ¢asu. Béhem tohoto Casu
mohou soutézici uskutecCnit zkuSebni lety ze vzletové a pfistavaci plochy,

Kazdy soutézici se musi ujistit, Zze ukoncil své zkuSebni lety a je pfipraven ke startu, kdyz zac¢ina
pracovni €as jeho skupiny. Poslednich pét sekund pfed zacatkem pracovniho asu musi pofadatel
oznamit.

Soutézici dostane trest 100 bodu, kdyz vypusti nebo leti s modelem mimo ¢asu pro zkuSebni lety,
pracovniho Casu, ¢as pro zkuSebni lety nebo intervalu pro pfistani jeho skupiny.

Soutézici sméji zkousSet lety pfed odevzdanim vysilacl a po skonéeni posledniho letu daného dne.
Nahradni let

Soutézici ma pravo na novy pracovni ¢as, pokud nemohl sv(j pokus spravné uskutecnit pro chybu
poradatele.

Novy pracovni ¢as se soutézZicimu pfidéli podle nasledujiciho pofadi priorit:

a) V nasledujici skuping;

b) Neni-li to mozné, pak v nové skupiné sestavené alespon ze 4 opakujicich pilotd. Nova
skupina m(ze byt doplnéna jinymi soutézicimi, ktefi jsou vylosovani. Pokud vylosovany
soutézici nemUze letét kvili frekvenci nebo ¢lenstvi v druzstvu nebo letét nechce, losovani
se opakuje;

¢) neni-li ani to mozné, leti v pavodni skupiné na konci probihajiciho kola.

V pfipadé b) a c) je oficialnim vysledkem soutéziciho lepSi vysledek z plivodniho a opakovaného
letu, s vyjimkou soutézicich (opakujicich), kterym byl pfidélen novy pracovni €as. Pro ty je
oficialnim vysledkem vysledek nahradniho letu. Soutézici v této skupiné, kterému nebyl pfidélen
novy pracovni ¢as, nema narok na novy pracovni ¢as v pfipadé chyby poradatele.

Vysledek

Kazdy soutézici musi odletét alespon tfi kola, aby ziskal platny konecny vysledek.
Konecny vysledek

Konec€ny vysledek je souc¢tem normalizovanych vysledkU kol minus trestné body.

Trestné body se zapisuji do vysledkové listiny s udanim kola, za které byly udéleny. Trestné body
zustavaji, i kdyz se vysledek kola, ve kterém doslo k udalosti, Skrta.

Pokud soutézici dostane vice nez 300 trestnych bod, je ze soutéze diskvalifikovan.
Re$eni nerozhodného vysledku

V pfipadé nerozhodného vysledku rozhoduje nejvy3Si Skrtnuty vysledek. Je-li vysledek stale
nerozhodny, poleti pfislusni soutézici zvlastni finale. V tomto pfipadé vybere feditel soutéze jednu
ulohu pro rozhodujici vysledek.
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5.7.10.3. Finale

Poradatel mize oznamit finale pfed zahajenim soutéze. Pro Mistrovstvi Svéta a kontinentu je finale
povinné. Finale musi sestavat alespon ze tfi kol s maximem Sesti kol. Je-li mozno dokoncit méné
nez tfi (3) finalova kole, urcuji kone¢né poradi vysledky postupovych kol.

Muze se uskutecnit juniorské finale s maximalnim poctem soutézicich rovnym 2/3 seniorskych
finalist(. Samostatné juniorské finale neni povinné.

Leti-li se finale, neberou se vysledky pfedchazejicich kol (v€etné penalizaci) v Uvahu.
5.7.11.  Definice uloh

Podrobna specifikace zahrnujici ulohy daného dne musi byt pofadatelem oznamena pred
zahajenim soutéze. Ulohy programu jsou déle definovany. Podle povétrnostnich podminek a po&tu
soutézicich mohou byt uUlohy a pfislusné pracovni Casy zkraceny rozhodnutim pofadatele
v souladu s popisem ulohy.

5.7.11.1. Uloha A (Posledni let):

Kazdy soutézici ma neomezeny pocet letd, ale jen posledni let se bere pro stanoveni kone¢ného

vysledku. Maximalni doba letu je 300 sekund. Kazdy nasledujici vzlet modelu anuluje

pfedchazejici Cas.

Pracovni ¢as: 7 minut nebo 10 minut "
5.7.11.2. Uloha B (Pfedposledni a posledni let)

Kazdy soutézici ma neomezeny pocet letd, ale jen pfedposledni a posledni let se pocitaji.

Maximalni doba letu je 240 sekund pfi 10 minutovém pracovnim Case. Je-li poCet soutézZicich
velky, muze byt maximalni doba letu zkracena na 180 sekund a pracovni ¢as na 7 minut.

Priklad: 1. let 65s
2. let 45s
3. let 55s
4. let 85s
Celkovy vysledek: 55s + 85s =140 s
5.7.11.3. Uloha C (Vsichni nahoru, posledni dold): "

VSichni soutézZici skupiny musi hodit své modely sou€asné, béhem 3 sekund akustického signalu.
Maximalni méfeny €as je 180 sekund.

Oficialni Casoméfi¢ méri jednotlivy letovy Cas soutéziciho podle 5.7.6 a 5.7.7 od vypusténi modelu,
nikoli od zvukového signalu. Vypusténi modelu pfed nebo vice nez tfi sekundy po zacatku
akustickém signalu znamena nulovy vysledek letu.

Pocet vzletll (3 az 5) musi byt oznamen poradatelem pfed zacatkem soutéze.

Pfipravny €as mezi pokusy je omezen na 60 sekund po konci pfistavaciho intervalu. Béhem této
doby nesmi soutézici uskute€nit zkusebni lety-

Letové Casy vSech pokusl se seCtou a pak normalizuji pro vypocet kone¢ného vysledku této ulohy.
Pracovni ¢as neni zapotiebi

Priklad:  Soutézici A: 45 s+ 50 s+ 35s =130 s =812.50 bodu
Soutézici B: 50s+50s+60s=160s =1000.00 bodu
Soutézici C: 30s+80s+40s =150 s =937.50 bodl
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5.7.11.4.

5.7.11.5.

5.7.11.6.

Uloha D (vzrastajici ¢asy po 15 sekundéach):

Kazdy soutézici ma neomezeny pocet letll pro kazdy cilovy letovy ¢as. Kazdy soutézici se musi
pokusit o prvni let trvajici 30 sekund, nebo vice. Jakmile se mu to podafi, kazdy dalSi cilovy ¢as se
zvysi o 15 sekund, proto maji byt ¢asy rovné nebo vysSinez 30s,45s,60s, 75 s, 90 s, 105 s,
120 s. Nejdelsi cilovy &as je 120sekund. Cas vSech dosaZenych cilovych letovych &asd se bere
v Uvahu pro vysledek.

Pracovni ¢as je 10 minut.

Priklad: 1.let 32s cilovy €as 30 sekund je dosazen, letovy vysledek je 30bodu.
Nasledujici cilovy €as je 45 sekund

2.let 38s 45 sekund nedosazeno, vysledek je 0
3.let 42s 45 sekund nedosazeno, vysledek je 0

4.let 47s cilovy Cas 45 sekund je dosazen, letovy vysledek je 45 bod(;
CasteCny vysledek je: 30 + 45 bodu. Nasledujici cilovy ¢as je 60 sekund

5.let 81s cilovy ¢as 60 sekund je dosazen, letovy vysledek je 60 bodu.
Nasledujici cilovy €as by mél byt 75 sekund, ale zbyvajici pracovni Cas je pouze 65
sekund, proto se dalSi cilovy let nemGze uskutecnit.
Celkovy vysledek této ulohy je: 30+45+60 = 135 bodu
Uloha E(Poker — rtizné cilové &asy)

Kazdy soutézici ma neomezeny pocet letd pro dosazeni nebo pfekro€eni péti cilovych ¢asu. Pred
prvnim vzletem nového cile oznami kazdy soutézici svému oficialnimu ¢asoméfici cilovy Cas. Pak
muze uskutecnit neomezeny pocet vzletl, aby dosahl nebo piekrocil cilovy Cas.

Kdyz je cilovy Cas dosazen nebo prekrocen, je mu tento vysledek zapocitan a soutézici mize
nahlasit novy cilovy Cas, ktery muze byt kratSi, stejny nebo delsi, pfed vypusténim modelu pfi
vzletu.

Nedosahne-li cilového ¢asu, nemUlze jej zménit. Soutézici se muze snazit o dosazeni cilového
Casu az do konce pracovniho €asu. Pfed koncem pracovniho €asu musi soutézici nahlasit
konkrétni ¢as v minutach nebo sekundach. Prohlaseni ,do konce pracovniho ¢asu“ neni dovoleno.

Cilovy €as musi byt zfetelné oznamen v oficialnim jazyku soutéZze nebo ukazan Casoméfici
napsanymi Cislicemi (napf. 2:38) pomocnikem soutéziciho.

Cil(e) (1 — 5) s dosazenymi cilovymi ¢asy se pocitaji. Dosazené cilové Casy se scitaji.

Tato uloha smi byt do soutézniho programu zafazena, jenom kdyZ pofadatel zajisti dostate¢ny

pocet oficialnich Casoméficu, tak aby kazdy soutézici mél v daném kole svého ¢asoméfice.

Pracovni €as je 10 minut.

Priklad: Ohlaseny Cas Letovy Cas Vysledny Cas
45s 1.let46s 45s
50s 1.let48s Os

2.let52s 50s

47 s 1.let49s 47 s

60s 1.let57s Os

2.let63s 60 s

60s 1.let65s 60 s
Celkovy vysledek je 262 s

Uloha F (3 z 6):

V pracovnim ¢ase smi soutézici hodit svj model 6 krat. Maximalni jednotlivy letovy ¢as je 180 s.
Soucet tfi nejdelsich letovych ¢asli az do maxima 180 s pro jeden let se zapocita do kone¢ného
vysledku.

Pracovni €as je 10 minut.
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5.7.11.7.

5.7.11.8.

5.7.11.8.

5.7.11.8.

5.7.11.9

Uloha G (Pét nejdelsich let()

Kazdy soutézici ma neomezeny pocet letd. Pouze pét nejdelSich letl se scita. Maximalni
zapoditany jednotlivy letovy as je 120 sekund.

Pracovni ¢as je 10 minut.
Uloha H (Lety jednu, dvé ti a &tyfi minuty, v jakémkoliv pofadi)

V pribéhu pracovniho ¢asu ma kazdy soutézici neomezeny pocet letd. Ma dosahnout &tyr
letovych €asu rizné cilové doby trvani.

Cilové ¢&asy jsou 60, 120, 180 a 240 sekund, v libovolném pofadi. Ctyfi nejdelsi lety
soutéziciho, uleténé béhem pracovniho €asu se pfifadi ¢tyfem cilovym letovym €astm tak, ze
jeho nejdelSi let se pfifadi cilovému letovému €asu 240 sekund, jeho 2. nejdelSi ¢as cilovému
letovému €asu 180 sekund, jeho 3. nejdelsi ¢as cilovému letovému ¢asu 120 sekund a jeho
Ctvrty nejdelsi ¢as cilovému letovému Casu 60 sekund.

Do vysledku se podita pouze letovy ¢as do cilového letového Casu.

Pracovni ¢as je 10 minut.

Priklad: Letovy Cas  Vysledny Cas
1. let 63 s 60 s
2. let 239 s 239 s
3. let 182 s 180 s
4. let 90 s 90 s

Celkovy vysledek této ulohy bude 60 s + 239 s+ 180s+90s =569 s
Uloha I (T¥i nejdelsi lety)

V prabéhu pracovniho ¢asu ma kazdy soutézici neomezeny pocet letl. Pouze tfi nejlepsi lety
se sectou. Maximalni zapocitany jednotlivy let je 200 sekund.

Pracovni ¢as je 10 minut.
Uloha J (Tti posledni lety)

V pribéhu pracovniho ¢asu ma kazdy soutézici neomezeny pocet letd, ale pouze tfi posledni
lety se pocitaji.

Maximalni €as pro jeden let je 180 sekund pfi 10 minutach pracovniho €asu.

Priklad: 1. let 150 s
2. let 45s
3. let 180 s
4, let 150 s

Celkovy vysledek: 45s + 180s + 150 s =375 s
Uloha K (Cas vzrustajici po 30 sekundach, “Velky zebtik”)

Kazdy soutézici musi vzlétnout se svym modelem pét (5) krat, aby dosahl cilovych
CasU takto: 1:00 (60 sekund), 1:30 (90 sekund), 2:00 (120 sekund), 2:30 (150 sekund),
3:00 (180 sekund). Cile se musi letét ve stanoveném vzrlstajicim porfadi. SkuteCny
Cas kazdého letu az do (nepresahujiciho) cilového Casu se setou a pouziji pro
celkovy vysledek ulohy. Soutézici nemusi dosahnout nebo pfesahnout cilovy ¢as aby
se pocital kazdy letovy Cas.

Pracovni ¢as: 10 minut.
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5.8

5.8.1.

5.8.2.

5.8.3.

5.8.4.

Kategorie F3F Svahové vétroné

KATEGORIE F3F - RADIEM RiZENE SVAHOVE VETRONE

Definice: Tato soutéz je rychlostni zavod pro radiem fizené vétroné na svahu. Musi byt I1étana
nejméneé Ctyfi kola. Pofadatel ma vyhlasit tolik soutéZnich kol, kolik podminky a ¢as dovoli.

Charakteristiky radiem fizenych svahovych vétron

Paragraf B.3.1 a) oddilu 4B (Stavitel modelu) neplati r'pro kategorii F3F.

Nejvetsi plocha ......cccoeevvveiiiiiie e 150 dm?
NejvétSi hmotnostza letu .................., 5 kg
Zatizeni plochy ........ccccvieiiiieiie e méné nez 75 g/dm?

Pouziti jakychkoliv udaji pro automatické pohyby fidicich ploch nebo zménu geometrie
modelu je zakazano.

Minimalni polomér Spicky trupu ve vSech smérech je 7,5 mm (viz ablonu).

&
~ Z ’\/
Ny |3

)
N

SABLONA PRO KONTROLU SPICKY A OZNACENi MODELU

Radiové zafizeni ma byt schopno pracovat sou€asné s jinymi zafizenimi pfi normalné
pouzivanych rozestupech v pouzitych pasmech (napf. v pasmu 35 MHz: 10 kHz).

Soutézici muze pouzit tfi modely v soutézi. Soutézici mize kombinovat ¢asti modelld mezi
koly za predpokladu, Ze vysledny model pouzity pro let odpovida pravidlim a ze ¢&asti byly
prevzaty pfed zacatkem soutéze. Pfidani zatéze, ktera musi byt umisténa uvnitf modelu, nebo
zména uhlu sefizeni jsou dovoleny. Zména geometrie nebo plochy je dovolena, jen kdyz je
ovladana na dalku radiovym fizenim.

Béhem letu je zakazano pouZiti jakychkoliv technickych zafizeni pouZzitych jako pomoc pro
ziskani udaju o vzdusnych podminkach nebo pfimou zpétnou vazbu o letovém stavu modelu.
Tato zafizeni zahrnuji jakékoliv pfenosové nebo pfijimaci pomucky nepouzité pro pfimé Fizeni
modelu (telefon, walkie-talkie, telemetrie rychlosti a vySky apod.) teploméma zafizeni
(termovizni kamery, teploméry apod.), optické pomlicky (dalekohledy, teleskopy apod.) a
dalkoméry/vyskoméry (GPS, laserové dalkoméry apod.). Dalkové méfeni sily signalu u
pfijimace modelu a stavu pfijimacové baterie je dovoleno. PouZiti korekénich a slunec¢nich
bryli je dovoleno. Za poru$eni téchto pravidel bude pilot diskvalifikovan ze soutéze.

v v

Soutézici a pomocnici: Soutézici (pilot) musi sam fidit svij model. Kazdy pilot mize mit
jednoho pomocnika. Pomocnik miaze pomahat a radit pilotovi, dokud model neproleti poprvé
bazi A, a po dokonceni mérené Casti letu.

Definice pokusu: Za pokus se pocita, kdyz model opusti ruce pilota nebo jeho pomocnika.
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5.8.5.

5.8.6.

5.8.7.

5.8.8.

5.8.9.

Kategorie F3F Svahové vétroné

Pocet pokusti: Pilot ma narok na jeden pokus pro kazdy let. Pokus muze byt opakovan, kdyz:

a) Pokusu o vypusténi bylo branéno, prfekaZzeno nebo se nezdafil pro okolnosti
nezavinéné pilotem, fadné potvrzené oficialnimi rozhod&imi.

b) Model se srazi s jinym modelem za letu nebo s jinou pfekazkou bez zavinéni pilota.
c) Let nebyl hodnocen vinou rozhodc&ich

d) Model (tj. jeho té€zisté) neproleti nad vodorovnou rovinou v Urovni startovaci plochy
v dobé péti sekund po dokon&eni méfené drahy, z divodu, které jsou mimo vliv pilota
a které potvrdi oficialni rozhodéi.

Opakovani letu se ma uskuteCnit co nejdfive s uvazenim mistnich podminek a radiovych
kmitoctd. Je-li to mozné muze model zlstat ve vzduchu a ma byt pfiveden do vzletové vysky,
rychlosti a polohy pfed tficetisekundovym intervalem odstartovanym rozhodcim.

Anulovani letu: Let je platny, kdyz pokus byl proveden s jakymkoli vysledkem.
Let je platny, ale je hodnocen nulou, kdyZ:
a) Pilot pouzil modelu neodpovidajiciho pravidlim FAL.
b) Model ztratil jakoukoli ¢ast za letu.
c¢) Pomocnik radil pilotovi b€hem méfeného letu.
d) Model byl fizen nékym jinym nez pilotem.
e) Let nebyl proveden cely.
f)  Model pfistal vné oznalené pfistavaci plochy.
g) Model neni vypustén do 30 sekund od okamZiku, kdy da pofadatel pokyn ke startu.

h) Kterakoliv ¢ast modelu neproleti nad vodorovnou rovinou v Urovni startovaci plochy
bé&hem péti sekund po dokon€eni mérené drahy.

i) Rozhod¢&i na bazi A nevidél viet modelu do drahy.

Organizace startu: Lety maji byt vykonany jedno kolo po druhém. Pofadi je stanoveno
losovanim s pfihlédnutim k pouzitym radiovym kmito&tm.

Pilot ma pfipravny ¢as tfi minuty od okamziku, kdy byl vyzvan nastoupit na misto pfipravy u
startovisté. Po tfech minutach muze startér dat pokyn ke startu. Po pokynu ke startu musi pilot
nebo jeho pomocnik vypustit model do 30 sekund. Pilot nebo jeho pomocnik ma vypustit
model z ruky ze startovaci plochy oznacené pofradatelem.

Pokud je to mozné, startovaci plocha a akustické zafizeni ma byt umisténo ve stfedu baze
(aby byla stejna vzdalenost k bazi A a B).

Od okamziku vypusténi modelu z ruky do okamziku, kdy model vleti na rychlostni trat, nesmi
uplynout vice nez 30 sekund. Jestlize model nevleti na rychlostni trat’ (ij. neproleti prvné bazi
A ve sméru k bazi B béhem 30 sekund), za¢ina ¢as letu v okamziku, kdy uplyne téchto 30
sekund. Jestlize model nevletél na rychlostni trat do 30 sekund, ma to rozhod¢i oznamit.

Letova uloha: Letovou ulohou je 10krat prolétnout rychlostni uzavienou trat 100 m dlouhou v
nejkratsim mozném Case od okamziku, kdy model poprvé proleti bazi A ve sméru k bazi B.
Brani-li tomu neodstranitelné prfekazky muize byt draha kratsi ale ne méné nez 80 m. Tato
vyjimka neplati pro mistrovstvi svéta nebo kontinentu.

Model musi byt viditelny pro pfislusného rozhodciho pfi otaéeni u baze A a B.

Letova trat: Letova trat je vytyCena na hrané svahu a je oznaCena na obou koncich vzdy
dvéma jasné viditelnymi praporky. Pofadatel musi zajistit, aby obé& otocné roviny byly
navzajem presné rovnobézné a kolmé na hlavni smér svahu.

Podle okolnosti jsou tyto dvé roviny oznaceny baze A a baze B.
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5.8.10.

5.8.11.

5.8.12.

5.8.13.

5.8.14.

5.8.15.

5.8.16.

Kategorie F3F Svahové vétroné

Baze A je oficialni rovinou startu. Na bazi A a bazi B rozhod¢i oznamuje prulet modelu (tj.
kterékoliv ¢asti modelu) zvukovym signalem, kdyz model leti ven z rychlostni trati. Navic, na
bazi A oznamuje signal i prvni pralet bazi A smérem k bazi B.

Bezpecénost:

Zaméfovaci zafizeni musi byt v bezpe€ném misté.

Pofadatel musi zfetelné vyznacit bezpecnostni Caru, ktera urCuje svislou rovinu oddélujici
rychlostni trat od prostoru, ve kterém jsou rozhod¢i, ostatni funkcionafi, soutézici a divaci.
Prelétnuti bezpecnostni Cary kteroukoliv ¢asti modelu b&éhem méfeného letu se tresta
odectenim 100 bodu ze souctu po prepocteni, pfiCemz se trest neskrta s vysledkem daného
kola. Pofadatel musi ur€it jednoho rozhod¢iho, ktery sleduje pomoci zaméfovaciho zafizeni
kazdé prelétnuti bezpeCnostni Cary.

Méreni: Lety jsou méfeny dvéma Casoméfi€i, ktefi nemaji byt stejni pro vSechny soutézici.
Ulohou téchto ¢asoméficl je kontrolovat, zda jsou pfi letech dodrzovana pravidla, méfit Cas a
zajistit, aby prolétnuta vzdalenost byla spravna.

Hodnoceni: Vysledek letu je Cas stanoveny v sekundach a setinach sekundy, dosazZeny
kazdym pilotem. Pro stanoveni vysledku kola nebo skupiny (viz paragraf 5.8.16) je vysledek
soutéziciho prepoditan timto zpisobem:
1000 x Py
P

kde Pw je nejlepSi vysledek kola nebo skupiny (viz paragraf 5.8.16) a P je vysledek
soutéziciho.

Poradi: Soucet bodli dosazenych soutézicim v jednotlivych kolech ur€uje jeho umisténi. Léta-

v v

v v

Pro odstranéni nerozhodného vysledku pfi zapoc¢teni péti nejlepSich vysledkd, se leti dalsi
"klasifikani kola" az do rozhodnuti. Neni-li to mozné rozhodne o kone&ném umisténi vysledek
Skrtnutého kola.

Organizace soutéze: Soutéz se musi uskutecnit na misté vhodném pro svahové plachténi.

Pfi vyznaceni startovacich ploch a oto¢nych rovin musi pofadatel vzit zfetel na usporadani
terénu a smér vétru.

Zmény: Jakékoli zmény letovych a pfistavacich prostort (ploch) se mohou uskutecnit jen mezi
letovymi koly.

Pieruseni: Letové kolo musi byt doCasné preruseno, kdyz:
a) Rychlost vétru je mensi nez 3 m/s nebo vétsi nez 25 m/s po dobu alespon 20 s.

b) Smér vétru se odchyluje trvale o vice nez 45 stupnd od sméru kolmého na hlavni smér
rychlostni trati.

Vzniknou-li tyto podminky béhem letu, ma pilot pravo na jeho opakovani.

Pokud trva pferuseni déle nez tficet minut, rozdéli se startovni seznam na skupiny a vysledky
se vypocitaji pro skupiny (viz paragraf 5.8.12). Vysledky neuplné skupiny se zruSi a skupina
leti od zacatku.

Skupiny musi mit stejnou velikost (+-1 soutézici); minimum soutézicich v jedné skupiné je 10;
rozdéleni startovniho seznamu musi byt oznameno pfed zahajenim kola.

Kolo maze pokracovat, pokud jsou podminky stale v mezich.
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PFiloha 3A — Pravidla soutézi Svétového poharu

PRILOHA 3A
PRAVIDLA PRO SVETOVE POHARY

Svétové pohary pro RC vétroné

1. Kategorie: Pro Svétovy pohar jsou uznany nasledujici samostatné kategorie: F3B, F3F, F3K a
F3J.

2. Soutézici: VSichni soutézici v otevienych mezinarodnich soutéZich se mohou uc&astnit
Svétového poharu.

3. Soutéze: SoutéZe zafazené do Svétového poharu musi byt zafazeny v kalendafi soutézi FAI a
musi probihat podle sportovnich pravidel FAI. SoutéZe se musi ucastnit piloti alespori ze dvou
statd.

4. Bodovani

Body se soutézicim udéluji pfi kazdé soutézi v zavislosti na jejich umisténi a poctu ucastnikl
podle nasledujici tabulky a dalSich podminek:

Umisténi 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Body 50 40 30 25 20 19 18 17 16 15 14 13
Umisténi 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Body 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
Pocet soutézicich uznavany pro udéleni bodu je omezen na ty, ktefi ziskali zapoditatelny
vysledek.

Pocet pfidélenych bodl zavisi na poétu soutézicich. Za kazdé dva soutézici, ktefi chybi do
celkového poctu 51 se odecita jeden bod od poctu uvedeného v tabulce.

V pfipadé nerozhodného vysledku na kterémkoli misté se soutézici s timto umisténim déli o
body, které by jim byly pfidéleny v pfipadé, Ze by nerozhodnost nebyla. Vysledek se pfitom
zaokrouhli na celé body nahoru.

5. Poradi

Vysledky Svétového poharu jsou uréeny uvazenim celkového pocétu bodl ziskanych kazdym
soutézicim v soutézich Svétového poharu. Kazdy soutézici mize pocitat vysledky vSech soutézi.
V pfipadé vice nez tfi soutézi v jedné zemi se poditaji vysledky maximalné dvou soutézi. Pro
uréeni celkového vysledku se mohou zapocitat vysledky az tfi soutézi, tak ze se vyberou nejlepsi
vysledky soutéziciho v prabéhu roku.

V pfipadé nerozhodného vysledku se vitéz ur¢i nasledujicim postupem. Poclet zapocitanych
soutézi se ze tfi zvySuje o vzdy o jednu, bez ohledu na to, ve které zemi byl vysledek dosazen,
tak dlouho az je vitéz uren. Pokud se ani tak neoddéli soutézici s nerozhodnym vysledkem, urci
se vitéz zapocitanim nejlepSich tfi vysledkl nasobenych poétem soutézicich létajicich v kazdé
soutézi. Vitézem je ten, ktery ma nejvyssi vypocteny vysledek.

6. Ceny

Vitéz ziska titul Vitéze Svétového poharu. Diplomy, medaile a trofeje mohou byt podkomisi
udéleny v pfipadé, Ze jsou k dispozici.

7. Organizace

Podkomise zodpovida za organizaci Svétového poharu a muze jmenovat odpovédnou osobu
nebo zvlastni podkomisi pro fizeni této zalezitosti.

8. Komunikace

Podkomise musi dostat vysledky z kazdé soutéze Svétového poharu a poté vypodcitat a zverejnit
prubézné postaveni ve Svétovém poharu. To musi byt poslano tiskovym agenturam a musi byt
k dispozici za pfedplatné viem zajemcim, jednotlivelm i organizacim. Aktualni vysledky se
poslou pofadatelim vSech soutézi ve Svétovém poharu, aby mohly byt vystaveny na soutézi.
Konecny vysledek Svétového poharu se rovnéz zasle FAI, Narodnim aeroklubim a
modelafskému tisku.
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PFiloha 3A — Pravidla soutézi Svétového poharu
9. Odpovédnost poradatel(i soutézi

Pofadatel soutéze musi navrhnout zafazeni soutéze do Svétového poharu kdyz pfihlaSuje soutéz
do Mezinarodniho sportovniho kalendare FAI. Koneény vybér soutézi podle téchto navrhu
provede pfedsednictvo CIAM v souladu s ustanovenim odstavce 3.

Ihned po soutéZi musi pofadatel poslat koordinatorovi Svétového poharu vysledek, nejpozdéji
v8ak do jednoho mésice v souladu s paragrafem B.6.5 sportovnich pravidel. Nesplnéni této
povinnosti bude brat pfedsednictvo CIAM v dvahu pfi sestavovani kalendare soutézi v
nasledujicim roce.

10. Jury

Podkomise CIAM pro RC vétroné nominuje tficlennou jury pro feSeni protestl tykajicich se
Svétoveho poharu v daném roce. Kazdy protest musi byt podan pisemné pifedsedovi podkomise
pro RC vétroné a musi byt spojen s poplatkem 50 Euro. V pfipadé&, Ze jury protest uzna, poplatek
se vraci.
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Kategorie F3H Prelety vétrofu

PROZATIMNI PRAVIDLA
KATEGORIE F3H - PRELETY RADIEM RIiZENYCH VETRONU

5.H.1. Pravidla pro ucast

a)
b)

C)

d)
e)
f)

9)
h)

i)

Zucastnit se mlze kterykoli stat, jehoz narodni aeroklub je ¢lenem FAI.

Kazdy narodni aeroklub muze pfihlasit az dvé druzstva. Druzstvo sestava z pilota a az dvou
pomocnikl, vSichni museji byt drziteli sportovni licence FAI, kterou jim vyda jejich narodni
aeroklub a kterou opatfi platnou znamkou FAL.

Kazdé druzstvo ma zahrnovat jednoho ¢asoméfi¢e, ktery bude pofadatelem pfidélen jinému
druzstvu jako oficialni ¢asoméfi€, Oficialni ¢asoméfi¢ odpovida i za potvrzeni ulétnuté
vzdalenosti v pfipadé, Ze model nedolétl na konec drahy.

Kazdé druzstvo mlize pfihlasit libovolny pocet modell. VSechny modely museji l1état na témze
pfidéleném kmitoctu.

Typ a pocet pozemnich vozidel neni omezen. Ve vozidle musi byt vhodné misto pro
oficialniho Casoméfice.

V8echny modely museji vyhovovat omezenim FAI co do velikosti a hmotnosti. (viz 5.3.1.3.
Charakteristiky radiem fizenych vétrona.)

Pocet fizeni ani Cidel neni omezen.

VesSkera zatéZz musi byt nesena uvnitf modelu a nesmi byt, s vyjimkou vodni pfitéze,
odhazovana.

Na kazdém vétroni musi byt Cislo sportovni licence FAI anebo jedine¢né ID Cislo FAI a
narodni vliajka prvniho pilota.

5.H.2. Popis ulohy

a)
b)

5.H.3.

b)

c)

d)

e)

Ukolem je obletét bez zastaveni s jednim modelem piedepsanou trat. Nejrychlej§i vitézi.
Kterykoli ¢len druzstva smi letét s modelem.

Jsou-li v8echny lety kratSi nez trat, vitézi ten, kdo dolétl nejdale. V pfipadé rovnosti urCuje
vitéze nejkratsi Cas.
Popis traté
V zavislosti na mistnich podminkach muze byt vyhlasena trat pro:
1) Letz bodu A do bodu B (cilovy let)
2) Letz bodu A do bodu B a do bodu C (cilovy let po lomené trati)
3) Letz bodu A do bodu B a zpét do bodu A (cilovy let s navratem)
4) Let po uzavieném okruhu se tfemi nebo vice otoénymi body (trojuhelnik, étyfuhelnik atp.)
5) Volny let na vzdalenost

Ve dnech soutéZe ma porfadatel ur€it druh a délku traté, aby odpovidala mistnimu vétru a
povétrnostnim podminkam, které panuji nebo jsou pfedpovidany pro dany den.

Pfesny druh a délku traté oznami pofadatel na shromazdéni pilotd, svolaném v den letu. Na
vicedenni soutézi mize byt kazdy den jina uloha.

Minimalni délka traté pfi mistrovstvi svéta ma byt 20 km.

Oficialni lety maji byt pfi mistrovstvi svéta alespon ve tfech dnech.

Poradatel je povinen zajistit zaméfovaci branky a pozorovatele na pfipadnych otocnych
bodech.

5.H.4. Vzlety

a)

b)
c)

VSechny vzlety se uskuteCriuji elektrickymi navijaky, které jsou umistény a zlstavaji ve
vzletovém prostoru vyznaceném poradatelem.
Navijaky dodava poradatel nebo druzstva sama.

Navijaky jsou dvanactivoltové, s maximalni délkou 3ndry 600 m a s kladkou, umisténou
300 m od navijaky.
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5.H.5.

5.H.6.

d)

e)
f)
9)

Kategorie F3H Prelety vétrofu

Vle¢na Sndra musi byt vybavena praporkem o minimalni ploSe 5 dm2 / 77.5 sq. ins.).
Padacek o stejné ploSe mlze nahradit praporek za predpokladu, ze neni pfipevnén k modelu
a zUstava uzavien az do uvolnéni Sidry.

Vice druzstev muze pouzivat jeden navijak.

Kazdé druzstvo samo vraci svou S$ndru a za jeji navraceni odpovida.

Aby se zabranilo zamotavani na zemi, musi byt kazda S$ndra ihned po uvolnéni z vétroné

navinuta ke kladce. Druzstvu, které to neudéla, muze poradatel pfipoCist pétiminutovy trest k
letovému Casu.

Letova pravidla

a)
b)
c)

d)

f)

9)
h)

Sled startt zavisi jen na rozhodnuti druzstva.
Opakované starty na trati nejsou povoleny.

Letovy €as kazdého pokusu zacina v okamziku, kdy vétrof protne startovaci ¢aru ve sméru
trati. Pfed protnutim startovaci €ary je pilot povinen informovat rozhodd&iho, Ze startuje.

Letovy €as kon¢i kdyz:

1) vétron protne cilovou ¢aru;

2) pilot prohlasi, ze ztratil vétron;

3) se vétrorn dotkne zemé.

Druzstvo mlize ménit vétroné bez omezeni, musi ale pouzit pivodné pridéleného kmitoctu.

Béhem soutézniho intervalu je povolen libovolny pocet pokusu.
Nejlepsi let daného dne se pouzije v koneéném hodnoceni.

Je-li vozidlo jednou na trati, musi jet po pfedepsané draze.
Vyjimka plati pro donasky z mist mimo trat.

Vétron nemusi letét pfimo nad pfedepsanou drahou. traté.
V pfipadé pfistani na trati (méné nez plna délka trati) urCuje bod pfistani uleténou vzdalenost.

Je-li vétron zniCen za letu nebo se dostane z dohledu na dobu ne kratSi péti minut, urci
oficialni Casoméri¢ bod nejvzdalenégjsiho postupu k tomuto bodu.

Hodnoceni

a)

b)

Vitéz kazdé ulohy dostane 1000 bodu.

1) S vyjimkou volného letu na vzdalenost je vitézem ten, kdo doletél nejrychleji do cile.
Nedoletél-li nikdo, vitézi druzstvo, které doletélo nejdale.

2) Pfivolném letu na vzdalenost vitézi druzstvo, které doletélo nejdale.
Pfistane-li druzstvo mimo trat, urCuje letovou vzdalenost pomysina kolmice mezi trati a

v v v

bodem pfistani. Oficialni éasoméri¢ umisti znacku na promitnuté misto na trati.
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Kategorie F3H Prelety vétrofu
c) Vypocet vysledku:
1) Doletél-li nékdo do cile:

Nejrychlejsi druzstvo, které doletélo do cile:
Vysledek = 1000

Ostatni, ktefi dosahli cile:
Vysledek = 700 + (Tw/Ti*300)

Ti, ktefi nedosahli cile:
Vysledek = Di/Dw*700 bodu.

Kde:
Ti = €as druzstva doletévsiho do cile
Tw = €as nejrychlejSiho druzstva
Di = vzdalenost ulétnuta druzstvem
Dw = délka traté
2) Nedoletél-li nikdo do cile, dostava kazdé druzstvo nasledujici vysledek:
NejdelSi ulétnuta vzdalenost = 1000 bodu
Vysledek = 1000*Di /Dw
Di = vzdalenost ulétnuta druzstvem
Dw = nejdelSi ulétnuta vzdalenost
3) Celkovy vitéz se urci sectenim vSech dennich vysledka.
5.H.7. Povinnosti poradatele
a) Zaijistit dostatek osob pro pozorovani a pfesné méfeni délek.

b) Sledovat vSechny kmitodty pfidélené soutéznim druzstvim aby bylo zajisténo, ze kazdé
druzstvo ma volny kmitocet.

c) Poskytnout kazdému druzstvu aspon jeden mésic pfed zahajenim soutéze mapu zobrazujici
soutézni oblast.
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5.Q.1.
5.Q.1.1.

5.Q.1.2.
5.Q.1.2.1

5.Q.1.2.2.

5.Q.1.2.3.

Kategorie F3Q Vétroné s aerovlekem

PROZATIMNI PRAVIDLA
KATEGORIE F3Q - RC VETRONE S AEROVLEKEM

Obecné
Definice soutéze vétroné s aeroviekem:

Soutéz vétronld s aerovlakem se uskuteChuje sledem kol sestavajicich z ulohy na rychlost a
vzdalenost. Vétron je vytazen vle€nym modelem letadla do vysky 200 m.

Dvé ulohy kazdého kola musi byt vykonany se stejnym vétroném, bez jakékoliv zmény soucasti,
hmotnost modelu musi byt stejna v obou ulohach.

Model vétroné& musi byt Fizen radiem pilotem stojicim na zemi.

Tato soutéZz se musi uskuteénit na dostatené plochém a rovném terénu s malou
pravdépodobnosti svahového nebo vinového proudéni.

Jakmile je model vétroné pfipojen k vleCnému letadlu musi soutézici pouzit radiové vybaveni sam.
Muze mit jednoho pomocnika v pribéhu kazdé ulohy od zacatku vzletu.

Modely a vybaveni
Vétroné pro aerovlek

a- Modely se musi podobat velkym vétrofim.

b-  Trup musi mit prihlednou kabinu, podobnou kabiné velkych vétronu.

c- Charakteristiky vétroné pro aerovlek:

i. Maximalni hmotnost v letovém stavu 5,0 kg
ii.  Minimalni rozpéti 3,5m
jii. ~ Sifka trupu v hlavnim prifezu, bez prechodovych vypini u kidla, musi byt alespor 3,2
% rozpéti vétroné (pfiklad: 400 cm x 3,2 % = 12,8 cm).
iv. Vyska trupu méfena v hlavnim priifezu musi byt minimalné rovna 4 % rozpéti vétroné
(pfiklad: 400 cm x 4 % = 16 cm).

d- Modely s proménlivou geometrii musi vyhovét pravidium v jakékoliv konfiguraci.

e- Jakakoliv zména geometrie musi byt ovliadana dalkové radiem.

f-  VétroA musi byt vybaven vleénym zafizenim pracujicim s jednoduchou nylonovou smyckou a
umisténym ne dale nez 10 cm za Spickou vétroné.

g- Vétron musi byt vybaven koleCkem zajistujicim minimalni svétlost 1 cm pfi vzletu, méfeno
s vétroném na rovném povrchu.

h- Prefabrikace modelu letadla podle paragrafu B.3.1. sekce 4, Casti 2 (stavitel modelu letadla)
plati pro tuto kategorii. Jsou povoleny pouze modely postavené pilotem z hotovych ¢asti do
kterych namontoval vybaveni.

i- Technicka kontrola: kazdy soutéZici musi prohlasit, Ze jeho model vyhovuje Sportovnimu
fadu. Pouzije-li soutézici vétron, ktery nevyhovuje pravidlim, musi byt diskvalifikovan.

Vieéné modely letadel

a- Poradatel musi zajistit vie€né modely a piloty pro vie¢eni vétronl do vysky. Vleéné modely
musi byt schopné vytahnout vétroné do vysky 200 m béhem 90 s. Vle¢né modely musi byt
v souladu se Sportovnim fadem a piloti musi mit poZadovanou kvalifikaci a akreditaci.

b- Vile¢na $ilra musi byt dlouha 25 metrd a musi mit nylonovou smycku na kazdém konci.
Cervena vlajetka musi byt pfipevnéna ke $filife pro zlep$eni viditelnosti.

c- Vle€ny model musi byt vybaven vySkomérem.

d- VySkomér vle€ného modelu musi byt kalibrovan pfi zahajeni soutéZze a na zacatku kazdého
soutézniho dne. V pribéhu dne mize feditel soutéZe pozadat piloty vieénych modell aby
provedli kalibracni lety pro ovéfeni, ze odpojeni probiha ve stejné vysce.

Radiové vybaveni

a - Kazdy soutézici musi mit alespori dva riizné kmitodty a odstupem 20 kHz. Reditel soutéze
rozhodne, ktery kmitoCet ma soutézici pouzit pro sestaveni letovych skupin po ¢tyfech
pilotech (nebo minimalné tfech).
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5.Q.1.3 Funkcionafii pozadovani pro soutéz F3Q
Pro organizaéni Uc¢ely muze kazdy funkcionar vykonavat sou¢asné nékolik funkci.

a- Reditel soutéZe: Ridi soutéZ, ovlada funkcionare, zajistuje hladky pribéh soutéZe ve vsech
smeérech, zvlasté s ohledem na pravidla a bezpecnost.

b - Casoméidi: M&Fi trvani dloh a letl )
c- Startér Sleduje modely vétronl pfi vzletu a pfistani (vle€né modely a vétroné). Ridi
celou bezpecnost na vzletové draze.
d- Vlecni piloti: Jsou povéfeni vlekanim vétronu do vypinaci vysky.
5.Q.2 Technicka a sportovni soutézni pravidla

5.Q.2.1 Definice kola

a- Kolo sestava ze dvou uloh, z nichz kazda je hodnocena v poméru k 1000 bodim ulohy vitéze.
i. Rychlostni Uloha na vzdalenost 1000 metr( pfedstavované dvéma okruhy, z nichz kazdy
ma dvé ramena 250 m, mezi dvéma rovnobé&znymi svislymi rovinami vzdalenymi o 250
m.
ii. Vzdalenostni uloha s8 minutami letu ukonCena pFesnym pfistanim v pravouhlém
pfistavacim obdélniku Sirokém 20 m a dlouhém 40 m.

5.Q.2.1.2 Organizace kola

a- Ulohy mohou byt v kole v libovolném poradi.

b- PFedchozi kolo musi byt dokon¢eno pfed zacatkem nového kola.

c- Startovni poradi soutézicich se urci losovanim pfed zahajenim kazdého kola.

d- Vie¢ny model odpojuje vétrofi ve vySce 200 m. Tato vySka je automaticky méfena
vySkomérem na palubé.

e- Soutézici mohou v soutézi pouzit dva modely.

f- Dvé ulohy v kterémkoliv kole musi byt vykonany stejnym vétroném, bez jakékoliv zmény
prvkd, s vyjimkou srazky s jinym modele vétroné v letu. Ale pilot mize sestavit model ze
soucasti dvou veétron(, za pfedpokladu spinéni § 5.Q.1.2.1. Soutézici musi informovat Feditele
soutéZe o kazdé zméné modelu vétroné. Tato zména musi byt zaznamenana na vysledkové
listiné

g- Na zemi je dovoleno zménit pouze radiovy kmito€et, uhel nastaveni kfidel a vySkovky modelu
a polohu tézisté.

h- Za letu muze byt dalkovym ovladanim zménéna nosna plocha, uhel nabéhu a téziste.

i- Jakékoliv zafizeni méFici vysku za letu (vySkomér nebo variometr) je zakazano.

j- Béhem vleku mlze soutézici zvolit libovolnou drahu a davat pokyny pilotovi vie€ného modelu,
za predpokladu, Ze jsou plnény bezpecnostni pokyny feditele soutéze.

k- Kazdy soutézici, ktery se nezucastni v kole dostane nulovy vysledek v daném kole.

5.Q.2.1.3 Méreni ¢asu

a- Meéfeni letového Casu déla jeden casoméric¢ dvéma stopkami pouzivanymi soucasné.
b- Funkcionar méfi 2 minuty pfipravného €asu zadinajici v okamziky, kdy je soutéZici vyzvan
k letu.

5.Q.2.1.4 Prejimka

Hmotnost modell vétrond musi byt kontrolovana nahodné pred a po rychlostni a vzdalenostni
uloze kazdého kola.Vétroné vybrané k piejimce se ur€i losem. Vybrani soutézZici musi byt pouceni
na konci letu, Zze maji pfinést svlj vétroni ke kontrolni stanici. V kazdém kole musi byt
zkontrolovano minimalné 20 % vétroniu.

5.Q.2.2 Rychlostni tuloha
5.Q.2.2.1 Definice rychlostni ulohy

a- Rychlostni uloha se leti po &tyfech ramenech mezi dvéma rovnobéznymi pomysinymi svislymi
rovinami (,A' a ,B*) vzdalenymi od sebe 250 m. Vétrofi musi protnout pomysiné svislé roviny 5
krat od po¢atecniho vstupu po zavérecny vystup, aby mohl byt let platny.

b- Definice rychlostniho letu. Vétron protne startovni rovinu ,A’ ve sméru k ,B’, protne rovinu ,B’,
leti zpét k roviné ,A' a protone tuto rovinu aby dokon il prvni okruh. Potom opakuje tento
postup pro dokonc¢eni druhého okruhu. Let je dokonen v okamziku kdy vétrorf protne rovinu
A" ve sméru z drahy na konci druhého okruhu. Let je platny i kdyz se vétron dotkne zemé
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béhem méfené Casti letu. Svisla rovina je povazovana za protnutou kdyz ji pfid vétroné
proleti.

c- U obou svislych rovin ,A* a ,B' se pouZzivaji zamé&fovace pro uréeni okamziku, kdy pfid vétroné
protne svislou rovinu. Zvukovy nebo opticky systém signalizuje protnuti pilotovi.

d- Pomyslna svisla rovina kolma k oto€nym rovinam vymezuje letovy prostor. Lety musi probihat
na strané bezpecnostni roviny stanovené poradatelem a nikdo nesmi byt na této strané.
Protne.li kterakoliv ¢ast modelu bezpecnostni rovinu za letu, je let hodnocen nulou.

o Rychlostni tloha (pohled shora)

250 m | _— Viajka

Bezpecnostni hranice

aa

Bezpedény prosto

5.Q.2.2.2 Organizace rychlostni ulohy

Casoméfié 10 m

Baze\\g\g‘:‘.oméﬁé \
N

a- Soutézici maji povoleny 2 minuty pfipravného ¢asu od okamziku, kdy jsou vyzvani k letu. Pokus se
povazuje za uskute€nény, kdyz na konci pfipravného &asu neni vétron pfipraven ke vzletu.

b- Pouze ¢asoméfici sméji, na pozadani pilota, sdélit polohu vétroné vzhledem ke startovni roviné.

c- Vétron musi protnout startovaci rovinu ,A* ve sméru k roviné ,B mezi 10 a 120 sekundami po
odpoutani od vle€ného letadla. Méfena Cast letu zacina, kdyz po uvolnéni vétron poprvé protne
startovni rovinu ,A‘ ve sméru k roviné ,B‘ a koné&i kdyz vétron protne startovni rovinu ven z drahy po
dokonceni druhého okruhu.

d- Casomérfi¢ méfi éas letu a informuje soutéZiciho o &asu zbyvajicim do protnuti startovni roviny ,A‘
pro zahajeni méfené Casti letu.

5.Q.2.2.3 Pokus o rychlostni ulohu

a- Soutézici se mlze rozhodnout o zruseni letu a uskuteénéni druhého pokusu kdykoliv mezi vzletem
a zahajenim méfené Casti letu.
b- Let je povazovan za pokus, kdyz:
i Vétron neni pfipraven ke vzletu na konci 120 sekundového pfipravného ¢asu.
i.  Aerovlek je pferusen z jakéhokoliv diivodu zpUsobeného soutézicim.
iii. Kazdy soutézici ma povoleny dva pokusy. Neni-li prvni Uspésny, je druhy pokus platny, at
uz je vysledek jakykoliv.

5.Q.2.2.4 Opakovani rychlostni ulohy
Reditel soutéZe muze povolit opakovani rychlostni tlohy. Let se opakuje, kdyz:

a- Let nebyl spravné zméfen Casoméfici.
b-  Aerovlek byl pferusen z jakéhokoliv diivodu nezavinéného soutézicim.
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5.Q.2.2.5 Opakovani rychlostni tlohy
Let se zrusi a uloha je hodnocena 0 (nulou), kdyz:

a- Vétron neni pfipraven ke vzletu na konci pfipravného ¢asu druhého pokusu;
b- Vétron protne bezpe&nostni Caru;

c- Vétrof nedokon&i dva okruhy;

d- Vétron ztrati kteroukoliv ¢ast béhem mérené Casti letu.

5.Q.2.2.6 Hodnoceni rychlostni tlohy

a- Cas pro uskute¢néni dvou okruhi sr zapiSe a zaokrouhli doli na desetiny sekundy (pfiklad:
32,48 sekund = 32,4 sekundy).

b- Nejlepsi vysledek skupiny dostane 1000 bodu. Ostatni €asy jsou hodnoceny v poméru
k nejlepSimu vysledku na 1000 bodové stupnici (zaokrouhlen dolll na jedno misto za desetinnou
Céarkou).

c- Pokud se rychlostni Uloha leti ve dvou dnech, pocitaji se vysledky pro kazdy den zvlast.

d- Castecny vysledek (PS) kazdého soutéziciho v rychlostni uloze je:

e PS=(1000x BT/CT)
e BT = Nejlepsi ¢as
e CT = Cas soutéziciho

Pfiklad: Nejlepsi ¢as (BT) = 32,0 sekund

e  Soutézici s casem 32,0 sekund ziskava 1 000 bod.
e  Soutézici s casem 32,6 sekund ziskava 981,60 bodu (1 000 x 32 / 32,6).
e  Soutézici s Casem 43,0 sekund ziskava 744,20 bodd (1 000 x 32 / 43).

5.Q.2.3  Vytrvalostni Gloha
5.Q.2.3.1 Vytrvalostni let

Cilem vytrvalostni Ulohy je letét 8 minut po odpoutani od vlie€ného letadla ve vySce 200 m. Pfistani musi
byt ve stejném sméru jako vzlet do obdélnikové pfistavaci plochy 40 m dlouhé a 20 m Siroké. Vétror se
nesmi otoCit o vice nez 90° od délky pfistavaciho obdélniku pfi dosednuti.

5.Q.2.3.2 Organizace vytrvalostniho letu

a- Soutézici jsou uspofadani do skupin po 4 pilotech. Skupiny se 3 soutézicimi, ale ne méné, mohou
byt sestaveny pro doplnéni rozpisu.

b- Trvani vle€ného letu mezi vzletem a uvolnénim vétroné nesmi pfesahnout 90 sekund.

c- Casové rozpéti mezi prvnim a poslednim odpoutanym vétroném nesmi pfesdhnou 10 minut pro
skupinu se 4 soutézicimi nebo 7 minut 30 s pro skupinu se 3 soutézicimi.

d- Definice pfistavaciho obdélniku: Obdélnik 40 x 20 m vyznaeny na zemi a s delSi stranou
rovnob&znou s 0sou ranveje.

e- Definice bodu pfistani: Bod pfimo pod Spi¢kou modelu po pfistani.

f-  Definice spravného pfistani: Vétron se musi pfiblizit k pfistavacimu obdélniku pfe zavétrnou stranu
(viz nakres).

g- Kdyz se vétron zastavi pfi pfistani musi byt jeho .uvnitf pfistavaciho obdélniku.

h- Po pfistani musi byt vétron oto€en do sméru vzletu a pfistani a nesmi byt otoCen o vice nez
90°vuci podélné ose obdélniku.

Nékres pristavaciho obdélniku je na nasledujici strané.
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Vzletova a pfistavaci plocha pro vytrvalostni ulohu

Pristavaci obdélnik

|rl<’
m‘
1

Povinna HE
pfistavaci T ==
vstupni zéna v

Smér vzletu

Bé&hem pfistani se vétron nesmi otodit o vice nez 90°
od podélné osy pfistavaciho obdélniku (plocha “A”)

\

5.Q.2.3.3 Pokus pfi vytrvalostnim letu

a- Soutézici se mlze rozhodnout pro ukonéeni letu a druhy pokus kdykoliv mezi vzletem a
odpoutanim.
b- Let je povazovan za pokus, kdyz:
i Vétron neni pfipraven ke vzletu na konci 2-minutového pfipravného ¢asu.
i.  Aerovlek je pferusen z jakéhokoliv diivodu zplsobeného soutézicim.

5.Q.2.3.4 Opakovani pfi vytrvalostnim letu
Opakovani letu mlZze povolit pouze feditel soutéze. Let se opakuje, kdyz:

i. Let nebyl spravné zméfen Casoméfici.

ii. Aerovlek byl pferusen z divodd mimo vliv soutéziciho

iii. Vétron se srazi s jinym modelem. V tomto pfipadé musi oba modely pfistat kvdli kontrole
neporusenosti konstrukce.

iv. V8echny modely skupiny nebyly uvolnény v povoleném ¢asovém rozmezi. V tomto pfipadé
muze feditel soutéZe rozhodnout zda bude skupina startovat ihned, nebo az na konci
letové ulohy. Skupina startuje znovu pro jeden let a zadny dalSi pokus neni povolen.

v. Zodpovida-li jeden ze soutézicich za opakovani letu skupiny, je jeho vysledkem vysledek
dosazeny v opakovaném letu. Ostatnim soutézicim ve skupiné se zapocita lepsi vysledek

z obou letd..
5.Q.2.3.5 Zruseni vytrvalostniho letu
Let se zrusi a uloha je hodnocena 0 (nulou), kdyz:

a - Vétron neni pfipraven ke vzletu pro druhy pokus v povoleném pfipravném Case.
b - Vétron preleti bezpecny prostor v malé vySce.

5.Q.2.3.5 hodnoceni ulohy vytrvalostniho letu

a- Zaznamenany letovy Cas se zaokrouhli dolu na celé sekundy (pfiklad: 7:59.99 je 7:59 s).
b- Casomé&fi¢ mé¥i let od vypnuti vétroné od vleéného letadla do:
i Okamziku zastaveni vétroné po pfistani;
ii. Vétron narazi za letu do pevné prekazky;
iii.  Vétron zmizi dohledu CasoméfiCe a je zfejmé, Ze se jiz neobjevi. V pfipadé pochybnosti se
zastavi jen jedny stopky.
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¢c- Hodnoceni letu:
i. V avahu se berou pouze celé sekundy az do maxima 480 (8 minut)
ii. Dvacet pfidavnych sekund (bonus) se pfidéli, kdyz je pfistani provedeno
v pfedepsanych mezich (5.Q.2.3.2.d, e af).
d- Pristavaci bonus se neudéli, kdyz navic k vySe uvedenému (b) vétron:
i. Pristane do pfistavaciho obdélniku pfes delSi stranu;
ii. Dotkne se pilota nebo pomocnika béhem pfistant;
iii. Zastavi se obraceny;
iv.  Otoci se o vice nez 90°vUci ose pfistavaciho obdélniku.
e- Odecteni Casu::
i. Kdyz lettrva déle nez 480 sekund (8 minut), odecita se za kazdou celou sekundu nad
480 s (pfiklad 8:10 s je vysledek 480 — 10 =470 sekund).
f- Trestné body:
i. 200 trestnych bod( se odecte od vysledku, kdyz vétron pfistane a zastavi se dale nez
100 metrd od stfedu pfistavaciho obdélniku.
ii. 200 trestnych bodl se odecte z vysledku, kdyz vétron ztrati kteroukoliv ¢ast béhem
méfené Casti letu.
g- VypocCet vysledku ulohy:
i. Nejlepsi vysledek skupiny dostane 1 000 bod(, ostatni vysledky jsou hodnoceny jako
pomeér k nejlepSimu vysledku na stupnici s 1 000,0 body dol{i na jednu desetinu)..
ii. Trestné body se odecitaji od vysledku ulohy soutézZiciho.

Body = (1 000 x (TC + LB) / (BTC + LB)) — PP
CT = Cas soutéziciho
LB = Pristavaci bonus

BTC = Nejlepsi vysledek skupiny

PP = Trestné body
Priklad 1 — Skupina 1: NejlepSi Cas je (480 + 20)
Soutézici vysledek Vypocdet vysledek
1 8 min + pfist. bonus 1 000 x (480 + 20) / (480 + 20) 1 000,0
2 7 min 50 s + pfist. bonus 1 000 x (470 + 20) / (480 + 20) 980,0
3 8 min 10 s+ pfist. bonus 1 000 x (480 + 20 - 10) / (480 + 20) 980,0
4 8 min + pfist. bonus 1 000 x (480 + 20) / (480 + 20) - 200 800,0

Priklad 2 — Skupina 2: NejlepSi €as je (480 + 0)

Soutézici | vysledek Vypocet vysledek
1 6 min + Zadny bonus 1 000 x (360 + 0) / (480 + 0) 750,0
2 5 min 50 s + pfist. bonus | 1 000 x (350 + 20) / (480 + 0) 770,8
3 8 min 10 s+ pfist. bonus 1 000 x (310 + 20) / (480 + 0) 687,5
4 8 min a pfistani + 100 m 1 000 x (480 + 0) / (480 + 0) - 200 800,0

5.Q.2.4. Konecné poradi

a- Vysledek kazdého kola je souctem vysledku rychlosti a vytrvalosti.
b- Vysledek soutéziciho je soucet vysledki kol.
c- Do konecného vysledku se nepocita:

i. Nejnizsi vysledek kola, kdyz se leti tfi nebo vice kol;
il. Dva nejnizsi vysledky kol, kdyz se leti pét nebo vice kol;.

iii.  TFinejnizsi vysledky kol, kdyz se leti devét nebo vice kol.

---000---
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